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C.I.1/1.4A.9 Plan sytuacyjny, wariant 4A 1:2 000
CIl.1/1.4B.1 Plan sytuacyjny, wariant 4B od km 0+000 do km 2+000 1:2 000
C.l.1/1.4B.2 Plan sytuacyjny, wariant 4B od km 2+000 do km 3+900 1:2 000
C.Il.1/1.4B.3 Plan sytuacyjny, wariant 4B od km 3+900 do km 5+700 1:2 000
C.ll.1/1.4B.4 Plan sytuacyjny, wariant 4B od km 5+700 do km 7+700 1:2 000
C..1/1.4B.5 Plan sytuacyjny, wariant 4B od km 7+700 do km 9+500 1:2 000
C.Il.L1/1.4B.6 Plan sytuacyjny, wariant 4B od km 9+500 do km 11+200 1:2 000
C.l.1/1.4B.7 Plan sytuacyjny, wariant 4B od km 11+200 do km 12+812,72 1:2 000
C.Il.L1/1.4B.8 Plan sytuacyjny, wariant 4B 1:2 000
C.I.1/1.4B.9 Plan sytuacyjny, wariant 4B 1:2 000
Cll.i/1.4.1A1 Plan sytuacyjny, wariant 4A z 4.1A od km 0+000 do km 1+800 1:2 000
Cll.1/1.4.1A2 Plan sytuacyjny, wariant 4A z 4.1A od km 1+800 do km 3+600 1:2 000
CIl.1/1.4.1A3 Plan sytuacyjny, wariant 4A z 4.1A od km 3+600 do km 6+700 1:2 000
Cll.1/1.4.1A4 Plan sytuacyjny, wariant 4A z 4.1A od km 6+700 do km 8+000 1:2 000
Cl.1/1.41A5 Plan sytuacyjny, wariant 4A z 4.1A od km 8+000 do km 10+700 1:2 000
Cll.1/1.4.1A6 Plan sytuacyjny, wariant 4A z 4.1A od km 10+700 do km 12+249,04 1:2 000
Cl.1/1.41A7 Plan sytuacyjny, wariant 4A z 4.1A 1:2 000
Cl.1/1.41A8 Plan sytuacyjny, wariant 4A z 4.1A 1:2 000
Cll.1/1.4.1B.1 Plan sytuacyjny, wariant 4B z 4.1B od km 0+000 do km 2+100 1:2 000
Cll.1/1.4.1B.2 Plan sytuacyjny, wariant 4B z 4.1B od km 2+100 do km 4+200 1:2 000
Cll.1/1.4.1B.3 Plan sytuacyjny, wariant 4B z 4.1B od km 4+200 do km 6+700 1:2 000
Cll.1/1.4.1B4 Plan sytuacyjny, wariant 4B z 4.1B od km 6+700 do km 9+100 1:2 000
C.l.1/1.4.1B.5 Plan sytuacyjny, wariant 4B z 4.1B od km 9+100 do km 11+500 1:2 000
C.ll.1/1.4.1B.6 Plan sytuacyjny, wariant 4B z 4.1B od km 11+500 do km 12+710,27 1:2 000
Cll.1/1.4.1B.7 Plan sytuacyjny, wariant 4B z 4.1B 1:2 000
Cll.1/1.4.1B.8 Plan sytuacyjny, wariant 4B z 4.1B 1:2 000
C.IL.1/1.9A.1 Plan sytuacyjny, wariant 9A od km 0+000 do km 0+700 1:2 000
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C.Il.1/1.9A.2 Plan sytuacyjny, wariant 9A od km 0+700 do km 3+200 1:2 000
C.l.1/19A3 Plan sytuacyjny, wariant 9A od km 3+200 do km 4+800 1:2 000
Cl.1/1.9A.4 Plan sytuacyjny, wariant 9A od km 4+800 do km 7+600 1:2 000
C.I1.1/1.9A.5 Plan sytuacyjny, wariant 9A od km 7+600 do km 10+500 1:2 000
C.I.1/1.9A.6 Plan sytuacyjny, wariant 9A od km 10+500 do km 13+000 1:2 000
CIl.1/1.9A.7 Plan sytuacyjny, wariant 9A od km 13+000 do km 15+600 1:2 000
C.I.1/1.9A.8 Plan sytuacyjny, wariant 9A od km 15+600 do km 16+773,53 1:2 000
C.Il.1/1.98B.1 Plan sytuacyjny, wariant 9B od km 0+000 do km 0+700 1:2 000
C.l.1/1.9B.2 Plan sytuacyjny, wariant 9B od km 0+700 do km 3+100 1:2 000
C.l.1/1.9B.3 Plan sytuacyjny, wariant 9B od km 0+700 do km 4+800 1:2 000
Cll.1/1.9B.4 Plan sytuacyjny, wariant 9B od km 4+800 do km 7+400 1:2 000
C.I.1/1.9B.5 Plan sytuacyjny, wariant 9B od km 7+400 do km 10+700 1:2 000
C.Il.L1/1.9B.6 Plan sytuacyjny, wariant 9B od km 10+700 do km 13+500 1:2 000
C.I.1/1.9B.7 Plan sytuacyjny, wariant 9B od km 13+500 do km 15+900 1:2 000
C.Il.1/1.98B.8 Plan sytuacyjny, wariant 9B od km 15+900 do km 16+773,53 1:2 000
Cl.2/21 Przekroje normalne obwodnicy 1:100
Cl.2/2.2 Przekroje normalne —facznice weztéw 1:100
Cl.2/23 Przekroje normalne — drogi wojewddzkie 1:100
Cl.2/2.4 Przekroje normalne — drogi powiatowe i gminne w wariantach 2, 3, 4 1:100
oraz4.1
C.l.2/2.5 Przekroje normalne — drogi powiatowe i gminne w wariancie 9 1:100
C.I1.3/3.2A.1 Przekréj podtuzny, wariant 2A od km 0+000 do 5+000 1:200/2 000
C.I.3/3.2A.2 Przekrdj podtuzny, wariant 2A od km 5+000 do 10+000 1:200/2 000
C.1.3/3.2A3 Przekréj podtuzny, wariant 2A od km 10+000 do 13+449,74 1:200/2 000
C.Il.3/3.2A.4 Przekréj podtuzny — drogi poprzeczne — wariant 2A 1:200/2 000
C.I.3/3.2B.1 Przekrdj podtuzny, wariant 2B od km 0+000 do 5+000 1:200/2 000
C..3/3.2B.2 Przekréj podtuzny, wariant 2B od km 5+000 do 10+000 1:200/2 000
C.I.3/3.2B.3 Przekrdj podtuzny, wariant 2B od km 10+000 do 13+720,59 1:200/2 000
C.I.3/3.2B.4 Przekréj podtuzny — drogi poprzeczne — wariant 2B 1:200/2 000
C.I.3/3.3A1 Przekrdj podtuzny, wariant 3A od km 0+000 do 5+000 1:200/2 000
C.I.3/3.3A.2 Przekrdj podtuzny, wariant 3A od km 0+000 do 8+606,05 1:200/2 000
C.II.3/3.3A.3 Przekréj podtuzny — drogi poprzeczne — wariant 3A 1:200/2 000
C.I.3/3.3B.1 Przekrdj podtuzny, wariant 3B od km 0+000 do 5+000 1:200/2 000
C.11.3/3.3B.2 Przekréj podtuzny, wariant 3B od km 0+000 do 8+740,30 1:200/2 000
C.1.3/3.3B.3 Przekrdj podtuzny — drogi poprzeczne — wariant 3B 1:200/2 000
C.I1.3/3.4A.1 Przekréj podtuzny, wariant 4A od km 0+000 do 5+000 1:200/2 000
C.I1.3/3.4A.2 Przekroj podtuzny, wariant 4A od km 5+000 do 10+000 1:200/2 000
C.I.3/3.4A.3 Przekrdj podtuzny, wariant 4A od km 10+000 do 12+812,72 1:200/2 000
C.Il.3/3.4A4 Przekrdj podtuzny — drogi poprzeczne — wariant 4A 1:200/2 000
C.1.3/3.4B.1 Przekrdj podtuzny, wariant 4B od km 0+000 do 5+000 1:200/2 000
C..3/3.4B.2 Przekrdj podtuzny, wariant 4B od km 5+000 do 10+000 1:200/2 000
C.1.3/3.4B.3 Przekroj podtuzny, wariant 4B od km 10+000 do 12+812,72 1:200/2 000
C.I.3/3.4B.4 Przekrdj podtuzny — drogi poprzeczne — wariant 4B 1:200/2 000
C.I.3/3.4-1A1 Przekroj podtuzny, wariant 4A z 4.1A od km 0+000 do 3+000 1:200/2 000
C.I.3/3.4-1A.2 Przekréj podtuzny, wariant 4A z 4.1A od km 3+000 do 6+500 1:200/2 000
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C.I.3/3.4-1A3 Przekréj podtuzny, wariant 4A z 4.1A od km 6+500 do 12+249,04 1:200/2 000
C.l.3/3.4-1A4 Przekrdj podtuzny — drogi poprzeczne — wariant 4A z 4.1A 1:200/2 000
C.1.3/3.4-1B.1 Przekrdj podtuzny, wariant 4B z 4.1B od km 0+000 do 3+000 1:200/2 000
C.1.3/3.4-1B.2 Przekréj podtuzny, wariant 4B z 4.1B od km 3+000 do 6+500 1:200/2 000
C.I.3/3.4-1B.3 Przekréj podtuzny, wariant 4B z 4.1B od km 10+000 do 12+812,72 1:200/2 000
C.I.3/3.4-1B.4 Przekréj podtuzny — drogi poprzeczne — wariant 4B z 4.1B 1:200/2 000
C.I.3/3.9A.1 Przekrdj podtuzny, wariant 9A od km 0+000 do 5+000 1:200/2 000
C.II.3/3.9A.2 Przekroj podtuzny, wariant 9A od km 5+000 do 10+000 1:200/2 000
C.I.3/3.9A3 Przekrdj podtuzny, wariant 9A od km 10+000 do 16+773,53 1:200/2 000
C.l.3/3.9A.4 Przekrdj podtuzny — drogi poprzeczne — wariant 9A 1:200/2 000
C.I.3/3.9B.1 Przekréj podtuzny, wariant 9B od km 0+000 do 5+000 1:200/2 000
C.1.3/3.9B.2 Przekrdj podtuzny, wariant 9B od km 5+000 do 10+000 1:200/2 000
C..3/3.9B.3 Przekroj podtuzny, wariant 9B od km 10+000 do 16+773,53 1:200/2 000
C.I.3/3.9B.4 Przekroj podtuzny — drogi poprzeczne — wariant 9B 1:200/2 000
C.ll.4/4.2A1 Przekroje poprzeczne, wariant 2A od km 0+000 do km 4+500 1:200
C.ll.4/4.2A.2 Przekroje poprzeczne, wariant 2A od km 4+500 do km 9+250 1:200
C.l.4/4.2A3 Przekroje poprzeczne, wariant 2A od km 9+250 do km 13+449,74 1:200
C.l.4/4.2B.1 Przekroje poprzeczne, wariant 2B od km 0+000 do km 4+060 1:200
C.l.4/4.2B.2 Przekroje poprzeczne, wariant 2B o d km 4+060 do km 8+500 1:200
C.ll.4/4.2B.3 Przekroje poprzeczne, wariant 2B od km 8+500 do km 13+000 1:200
C.l.4/4.2B.4 Przekroje poprzeczne, wariant 2B od km 13+000 do km 13+720,59 1:200
C.ll.4/43A1 Przekroje poprzeczne, wariant 3A od km 0+000 do km 5+000 1:200
C.ll.4/4.3A.2 Przekroje poprzeczne, wariant 3A od km 5+000 do km 8+606,05 1:200
C.l.4/4.3B.1 Przekroje poprzeczne, wariant 3B od km 0+000 do km 3+775 1:200
C.I.4/4.3B.2 Przekroje poprzeczne, wariant 3B od km 3+775 do km 8+250 1:200
C.ll.4/4.3B.3 Przekroje poprzeczne, wariant 3B od km 8+250 do km 8+740,30 1:200
C.ll.4/4.4A1 Przekroje poprzeczne, wariant 4A od km 0+000 do km 3+750 1:200
C.Il.4/4.4A.2 Przekroje poprzeczne, wariant 4A od km 3+750 do km 8+250 1:200
C.ll.4/4.4A3 Przekroje poprzeczne, wariant 4A od km 8+250 do km 12+500 1:200
Cll.4/4.4A.4 Przekroje poprzeczne, wariant 4A od km 12+500 do km 12+812,72 1:200
C.ll.4/4.4B.1 Przekroje poprzeczne, wariant 4B od km 0+000 do km 4+750 1:200
C.Il.4/4.4B.2 Przekroje poprzeczne, wariant 4B od km 4+750 do km 9+750 1:200
C.l.4/4.4B.3 Przekroje poprzeczne, wariant 4B od km 9+750 do km 12+812,72 1:200
Cll.a/4.41A1 Przekroje poprzeczne, wariant 4A z 4.1A od km 0+000 do km 4+250 1:200
Cll.4a/4.41A.2 Przekroje poprzeczne, wariant 4A z 4.1A od km 4+250 do km 9+000 1:200
Cl.4/4.41A3 Przekroje poprzeczne, wariant 4A z 4.1A od km 9+000 do km 1:200
12+249,04
Cll.4/4.4.18B.1 Przekroje poprzeczne, wariant 4B z 4.1B od km 0+000 do km 5+250 1:200
C.ll.4/4.41B.2 Przekroje poprzeczne, wariant 4B z 4.1B od km 5+250 do km 10+250 1:200
C.ll.4/4.4.1B.3 Przekroje poprzeczne, wariant 4B z 4.1B od km 10+250 do km 1:200
12+249,04
C.ll.4/49A.1 Przekroje poprzeczne, wariant 9A od km 0+000 do km 4+250 1:200
C.Il.4/4.9A.2 Przekroje poprzeczne, wariant 9A od km 4+250 do km 9+250 1:200
C.l.4/4.9A.3 Przekroje poprzeczne, wariant 9A od km 9+250 do km 16+773,53 1:200
C.l.4/4.98B.1 Przekroje poprzeczne, wariant 9B od km 0+000 do km 4+250 1:200
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C.1.4/4.9B.2 Przekroje poprzeczne, wariant 9B od km 4+250 do km 8+750 1:200

C.l.4/4.9B.3 Przekroje poprzeczne, wariant 9B od km 8+750 do km 13+040 1:200

C.l.4/4.9B.4 Przekroje poprzeczne, wariant 9B od km 13+040 do km 16+773,53 1:200
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. WSTEP
1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania projektowego jest Wykonanie Studium Korytarzowego (SK), Studium
Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego z elementami Koncepcji Programowej (STES-R) oraz
Materiatéw do wniosku o wydanie Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (DUS) dla inwestycji
pn. ,,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK9”.

Obecny etap prac projektowych obejmuje wykonanie Studium — Techniczno — Ekonomiczno —
Srodowiskowego Etap | (STES-R I) wraz ze Studium Geologiczno — Inzynierskim. Na obecnym etapie
prac projektowych w oparciu o przyjete rozwigzania oraz w nioski z STES-R | opracowane zostana
materiaty do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

W ramach prac projektowych analizowane sg cztery przebiegi obwodnicy, ktérych korytarze
przebiegu wytoniono na etapie Studium Korytarzowego. Sg to warianty oznaczone jako 2, 3, 4 oraz 9
oraz podwariant oznaczony jako 4.1 bedacy podwariantem wariantu 4, ktéry alternatywnie zastepuje
jego przebieg na wskazanym odcinku. Dla kazdego wariantu przebiegu sytuacyjnego oraz podwariantu
zaprojektowano po dwa warianty niwelety oznaczone jak wariant A oraz wariant B, stad w tresci
projektu wystepujg odpowiednio dla poszczegdlnych wariantéw oznaczenia 2A, 2B, 3A, 3B, 4A, 4B,
4.1A, 4.1B, 9A oraz 9B.

2. Inwestor oraz jednostka projektowa

Inwestorem zadania jest Skarb Paristwa — Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad —
reprezentowany przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie, ul.
Legionéw 20, 35-959 Rzeszéw

Wykonawcg dokumentacji projektowej dla przedmiotowego zadania jest Promost Consulting sp. z
0.0. sp. kom., ul. Jana Niemierskiego 4, 35-307 Rzeszow.

3. Podstawa opracowania

Prace projektowe realizowane sg w oparciu o umowe nr 2413.21.2020 z dn. 12.04.2021 roku
zmieniong Aneksem nr 1, zawartg w Rzeszowie pomiedzy Skarbem Panstwa — Generalnym Dyrektorem
Drog Krajowych i Autostrad dziatajgcym przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
w Rzeszowie, 35-959 Rzeszow, ul. Legiondw 20, a Promost Consulting Sp. z 0. 0., sp. kom., 35-307
Rzeszéw, ul. Jana Niemierskiego 4.

4. Lokalizacja Inwestyc;ji

Przebieg obwodnicy we wszystkich rozpatrywanych na etapie STES-R | wariantach zlokalizowany
jest w wojewddztwie podkarpackim, powiecie kolbuszowskim i gminach Kolbuszowa i Cmolas

5. Materiaty wyjsciowe i archiwalne

[I] Opis Przedmiotu Zamodwienia wraz z zatgcznikami stanowigcy zatgcznik do Umowy o prace
projektowe.

[l] Studium Korytarzowe przebiegu obwodnicy Kolbuszowej opracowane w roku 2021 przez
Promost Consulting Sp. z 0.0., sp. kom.

[II] Protokdt z posiedzenia Zespotu Oceny Projektéw Inwestycyjnych (ZOPI) nr 6/2021, ktére
odbyto sie w dniu 20 pazdziernika 2021 r. stwierdzajgcy przyjecie rozpatrywanej dokumentacji
projektowej w fazie Studium Korytarzowego i wskazujgcy wybdér wariantow do dalszych prac
projektowych
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[IV] Pismo GDDKiA o/Rzeszéw znak: O/RZ.1-1.4111.224.19.2021.BLo z dnia 25.02.2022 r.
przekazujgce stanowisko Departamentu Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA w Warszawie
dotyczace wyboru wariantéw przebiegu obwodnicy do dalszych prac projektowych (STES-R 1)

[V] Analiza i Prognoza Ruchu” oprac. Viaplan, Warszawa grudziern 2022 r. uzgodniona pismem
znak: O/RZ.I-1.4110.2.14.2022.BLo z dnia 28.02.2023 r.

[VI] Numeryczny Model Terenu oraz mapy topograficzne i ortofotomapy pozyskane z Centralnego
Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej oraz serwisu GEOPORTAL

[VII] Mapy zasadnicze pozyskane z Powiatowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficznej w Kolbuszowej

[VII] Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego oraz Studia Uwarunkowan i
Zagospodarowania Terenu

[IX] Inwentaryzacje, pomiary i obserwacje przeprowadzone w terenie.

Akty prawne
[1] Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2020., poz. 470 z pdzn. zm.),

[2] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz.U. z 2020r., poz. 1363),

[3] Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U.z2020r. poz. 283 z pdzn. zm.),

[4] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2020 r. poz. 1219 z
pdin. zm.);

[5] Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy Prawo ochrony srodowiska, ustawy
o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz.U. Nr 100 z 2014r., poz. 1101),

[6] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r. poz. 55 z pézn. zm.),

[71 Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2020 r.
poz. 282 z pdin. zm),

[8] Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2020 r. poz. 310 z pdzn. zm),
[9] Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2020 r. poz. 797 z péin. zm.),

[10] Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. z 2017 r. poz.
1161 z pdzn. zm.),

[11] Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gdrnicze (Dz. U. z 2020 r. poz. 1064
z pézn.zm.),

[12] Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz.U z 2020 r. poz 1463),

[13] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno — budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518)

[14] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U z 2019 poz 1065),

[15] Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r.
W sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych (Dz. U. z 2009 Nr
124 poz. 1030),

[16] Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie
ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U z 2003 nr 169 poz.1650)
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(17]

(18]

(19]

[20]

[21]

(22]

(23]

[24]

[25]

(26]

(27]

(28]

[29]

(30]

(31]

(32]

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. . w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz.U. z 2019 poz. 1839);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r. poz. 112);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 pazdziernika 2019 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie poziomdw niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2019
poz.1931)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz. 87);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w
sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla sSrodowiska wodnego oraz warunkoéw, jakie
nalezy  spetni¢  przy wprowadzaniu do wdd lub do ziemi Sciekdw,
a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen
wodnych (Dz. U. 22019 r. poz. 1311).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajgcego drogg, linig kolejows, linig tramwajowg, lotniskiem lub portem (Dz. U. z
2011 r. Nr 140, poz. 824 z pdin. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadoéw (Dz.
U.z2020r. poz. 10).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkdw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze
kryteriéw wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r. poz. 1713);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych grzybéw objetych ochrong (Dz. U. z 2014 r. poz. 1408);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 r. poz.1409),

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. 2 2016 r. poz. 2183 z pdzn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. z 2011 r. Nr 25, poz. 133 z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 1 sierpnia 2018 r. w
sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich i badan konserwatorskich
przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkdw albo na Liste Skarbéw Dziedzictwa oraz robot
budowlanych, badan architektonicznych i innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru
zabytkéw, a takze badan archeologicznych i poszukiwan zabytkéw (Dz. U z 2018 r. poz. 1609
ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzes$nia 2016r. w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz.U. z 2016r., poz. 1395),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2020 r. z p6zA. zm.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie

Zarzadzenie Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w sprawie
wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektdw mostowych usytuowanych w ciggu
drég publicznych (Dz.Urz. Ml z 2010 r. nr 13, poz. 37);
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(33]

(34]
(35]
(36]

(37]
(38]

(39]
(40]
[41]
[42]

(43]
[44]
(45]
[46]

[47]
(48]

(49]

(50]
(51]
(52]

(53]

(54]

[55]

(56]

(57]

(58]

Zarzadzenie nr 2 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 stycznia 2017 r.
w sprawie wdrozenia wymagan techniczno-obronnych w zakresie projektowania
i uzytkowania drég i obiektow inzynierskich (dz. Urz.MliB 2017 poz. 3);

Polskie Normy powotane w przepisach techniczno — budowlanych,
Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, cz. 1i 2, GDDP Warszawa 2001,

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych, GDDKIA Warszawa
2014,

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych, GDDKIA Warszawa 2014,

Katalog wzmocnien i remontdw nawierzchni podatnych i poétsztywnych, GDDKIA Warszawa
2013,

Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KPED), Transprojekt Warszawa 1979 — 1982.
R. Edel —,,Odwodnienie drég”, WKit Warszawa 2000,
»lnstrukcja Zagospodarowania Drég”, GDDP Warszawa 1997.

Zarzadzenie nr 2 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie
wdrazania wymagan techniczno — obronnych w zakresie projektowania i uzytkowania drég i
obiektéw inzynierskich

WR-D-21 Wytyczne wyznaczania skrajni drég zamiejskich i ulic
WR-D-22-1 Wytyczne projektowania drég zamiejskich. Cze$¢ 1: Wymagania podstawowe
WR-D-22-2 Wytyczne projektowania drég zamiejskich. Czes¢ 2: Ksztattowanie geometryczne

WR-D-22-4 Wytyczne projektowania drég zamiejskich. Czes¢ 4: Katalog typowych przekrojéw
poprzecznych

WR-D-23 Wytyczne poszerzania jezdni drég zamiejskich i ulic o dodatkowe pasy ruchu

WR-D-31-1 Woytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Czes¢ 1. Wymagania
podstawowe

WR-D-31-2 Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Czes¢ 2: Skrzyzowania zwykte i
skanalizowane

WR-D-31-3 Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Czes$¢ 3: Ronda

WR-D32-1 Wytyczne projektowania weztdw drogowych. Cze$¢ 1: Wymagania podstawowe
WR-D-32-2 Wytyczne projektowania weztoéw drogowych. Cze$¢ 2: Elementy weztdw i
wyposazenie techniczne

WR-D-33 Wytyczne projektowania zjazdéw, wyjazddéw oraz wjazdow na drogach zamiejskich
i ulicach

WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3: Projektowanie
przejs¢ dla pieszych

WR-D-41-4 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 4: Projektowanie
oswietlenia przejs¢ dla pieszych

WR-D-42-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Cze$é 1: Planowanie tras
dla rowerdéw

WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes¢ 2: Projektowanie
drég dla rowerdw, drég dla pieszych i roweréw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes¢ 3: Projektowanie
przejazdow dla rowerdw oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach
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[59] WR-D-63 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo

lekkiego i innych czesci drég

[60] WR-D-72-1 Wytyczne projektowania urzgdzen do oswietlenia drég zamiejskich i ulic. Czesé 1:

Wymagania podstawowe i szczegétowe

[61] WR-D-72-2 Wytyczne projektowania urzadzen do oswietlenia drég zamiejskich i ulic. Czes¢ 2:

Katalog typowych rozwigzan.

Inne dokumenty

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
z2016r., poz. 124 t.j.), - jako wiedza techniczna

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie iich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dn. 3 sierpnia 2000 r., poz. 735), - jako wiedza techniczna

e Zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

e Dokumenty WiS w fazie projektu — jako wiedza techniczna

e Uzyskiwane w trakcie prac projektowych, warunki i opinie instytucji zewnetrznych

6. Program uzytkowy obiektu

Zakres planowanej inwestycji obejmuje:

Budowe obwodnicy miasta Kolbuszowa, a takze przylegtych miejscowosci w zakresie
zaleznym od rozpatrywanego wariantu przebiegu wraz z przynaleznym wyposazeniem
(oswietlenie, oznakowanie, urzadzenia BRD itp.)

Budowe jezdni dodatkowych rdwnolegtych do obwodnicy do obstugi przylegtego terenu
Budowe obiektéw mostowych: mosty, wiadukty, przepusty

Przebudowe odcinkow istniejgcych drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych
krzyzujacych sie z obwodnica

Budowe systemu odwodnienia drogi: rowy drogowe, kanalizacja deszczowa, urzadzenia
podczyszczajace, zbiorniki retencyjne

Budowe urzadzen ochrony $rodowiska: ekrany akustyczne, przejscia dla zwierzat,
ogrodzenia naprowadzajace, nasadzenia zieleni naprowadzajacej oraz kompensacyjnej
Przebudowe kolidujgcej infrastruktury technicznej nadziemnej i podziemnej: sieci
energetyczne, teletechniczne, gazowe, wodociggowe i kanalizacyjne

Przebudowe kolidujgcych urzadzen wodnych: cieki wodne, rowy i drenaze melioracyjne
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1. INWENTARYZACJA | OCENA STANU TECHNICZNEGO ISTNIEJACYCH
OBIEKTOW BUDOWLANYCH

1. Obiekty drogowe

1.1 Droga krajowa nr 9

Planowana obwodnica Kolbuszowej zlokalizowana bedzie w ciggu istniejgcej drogi krajowej nr 9
Radom — Rzeszéw i miedzynarodowej E371 sklasyfikowanej jako Gp (gtéwna ruchu przyspieszonego).

Istniejgca droga krajowa zostanie zastgpiona nowo projektowanym odcinkiem drogi (obwodnic3)
na dtugosci zaleznej od rozpatrywanego wariantu przebiegu obwodnicy:

- wariant 2 na dt. 14,1 km (od km 161+400 do km 175+500);

- wariant 3 na dt. 7,95 km (od km 163+200 do km 171+150);

- wariant 4 na dt. 12,55 km (od km 160+700 do km 173+250);

- wariant 4 z podwariantem 4.1 na dt. 11,95 km (od km 161+300 do km 173+250)
- wariant 9 na dt. 11,05 km (od km 160+550 do km 171+600)

Droga od km 165+535 do km 166+680 tj. na dtugosci 1,145 km przebiega w granicach
administracyjnych miasta Kolbuszowa, natomiast na odcinku od km 160+700 do km 161+695 tj. na
dtugosci 0,995 km w granicach administracyjnych gminy Cmolas, a od km 161+695 do km 165+535 i od
km 166+680 do km 175+500 tj. na dtugosci 12,66 km w granicach gminy Kolbuszowa.

Przy analizowanym odcinku istniejgcej drogi krajowej potozone sg kolejno miejscowosci Cmolas,
Zarebki, Kolbuszowa Dolna, miasto Kolbuszowa, Kolbuszowa Gérna, Kupno i Widetka.

Na wyzej wymienionym odcinku objetym opracowaniem droga posiada przekrdj:

- od km 160+700 do km 164+900 oraz od km 166+730 do km 174+230 szlakowy jednojezdniowy o
dwodch pasach ruchu o szerokosci 3,5 oraz opaskami bitumicznymi o szerokosci 0,7m i poboczami
gruntowymi umocnionymi o zmiennej szerokos$ci. Chodniki dla pieszych wystepujg na nastepujacych
odcinkach:

- od km 163+250 do km 1644900 chodnik prawostronny szerokosci 2 m odsuniety od
jezdni;

- od km 166+730 do km 171+500 oraz od km 172+600 do km 172+800 chodnik
obustronny szerokosci 2 m odsuniety od jezdni:

- od km 1724100 do km 172+600 oraz 172+800 do km 174+230 chodnik lewostronny
szerokosci 2 m odsuniety od jezdni;

- od km 164+900 do km 166+730 uliczny jednojezdniowy o dwdch pasach ruchu o szerokosci 3,5
do 4m z obustronnymi chodnikami dla pieszych przy jezdni o szerokosci zmiennej dostosowanej do
lokalizacji i zagospodarowania terenu

- od km 1744230 do km 175+100 pétuliczny jednojezdniowy o dwdch pasach ruchu o szerokosci
3,5 oraz opaskami bitumicznymi szerokosci 1 m i poboczami gruntowymi prawostronnymi
umocnionymi o zmiennej szerokosci i lewostronnym chodnikiem dla pieszych szerokosci 2m
odzielonym od jezdni zielericem o zmiennej szerokosci;

- od km 175+100 do km 1754500 uliczny jednojezdniowy o dwdch pasach ruchu o szerokosci 3,5m
oraz opaskami bitumicznymi szerokosci 0,7 m z obustronnym chodnikiem dla pieszych szerokos$ci 2 m
oddzielonym od jezdni zielericem o zmiennej szerokosci.
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Analizowany odcinek drogi jest drogg o nieograniczonej dostepnosci na ktdrej wystepuja
jednopoziomowe skrzyzowania skanalizowane, ronda srednie, skrzyzowania zwykte oraz nie
ograniczona liczba zjazddw publicznych i indywidualnych.

Teren przylegty do drogi ma zréznicowany charakter. Na poczagtkowym odcinku na obszarze gminy
Cmolas wystepuja tereny le$ne oraz nieuzytki rolne, na odcinkach przebiegajgcych przez miejscowosci
Zarebki, Kolbuszowa Dolna, Kolbuszowa Godrna, Kupno i Widetka z drogg sgsiaduje zabudowa
mieszkalna jednorodzinna w wiekszosci o charakterze zwartym oraz szereg obiektéw handlowo
ustugowych w tym stacje paliw. Na terenie miasta wystepuje typowa zabudowa miejska.

Odwodnienie drogi na odcinkach szlakowych i pélulicznych jest realizowane poprzez jednostronne
lub obustronne rowy trawiaste, ktére niejednokrotnie wymagajg konserwacji i udroznienia. Lokalnie
wystepuja odcinki z kanalizacja deszczowa lub odwodnienie jest realizowane poprzez wpusty
deszczowe i przykanaliki odprowadzane do rowdéw. Na odcinku miejskim, ulicznym droga jest
odwadniana systemem kanalizacji deszczowej. Odbiornikami wéd opadowo roztopowych sg rzeki
Przyrwa i Gornianka oraz ich doptywy. System odwodnienia drogi nie jest zaopatrzony w urzadzenia
do podczyszczania.

Konstrukcja nawierzchni drogi nie jest dostosowana do przenoszenia obcigzen 115 kN/o$. Stan
nawierzchni drogi nalezy oceni¢ jako zadawalajacy. Nawierzchnia chodnikéw dla pieszych jest
wykonana z kostki brukowej wibroprasowanej, ktéra w zaleznosci od okresu eksploatacji znajduje sie
w stanie dobrym lub wymagajgcym prac remontowych.

Droga jest wyposazona w wymagane oznakowanie pionowe i poziome oraz urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego znajdujace sie z dobrym stanie technicznym.

Odcinek drogi przebiegajacy przez miasto jest mocno obcigzony ruchem. Dane uzyskane z
pomiaréw GPR 2020/21 wykazaty nastepujgce natezenia sredniodobowego ruchu rocznego:

- Majdan Krdlewski — granica miasta — 8 463 poj/dobe

- granica miasta - ul. Tyszkiewiczéw — 11 113 poj/dobe
- ul. Tyszkiewiczéw — granica miasta — 14 647 poj/dobe
- granica miasta Gtogéw Matopolski — 13 757 poj/dobe

Biorac pod uwage obecne i prognozowane natezenie ruchu warunki ruchu na istniejgcej drodze
charakteryzowane Poziomem Swobody Ruchu bedg sie w przysztosci ksztattowaé w sposéb

nastepujacy:

Droga odcinek przekréj | 2029 2034 2039 2044 2049
DK9 |Majdan Krélewski - Cmolas 1/2 D D D E E
DK9 |Cmolas - Kolbuszowa 12 D E E E E
DK9 |Kolbuszowa - Widetka 12 E E E E E
DK9 |Widetka - Sokotow Matp. 1/2 E E E E E

Na rozpatrywanym odcinku drogi poza odcinkiem poczatkowym na terenie gminy Cmolac
obowigzujg ograniczenia predkosci do 50 lub 70 kmh. Na odcinku przebiegajgcym przez Kolbuszowa
Gornga funkcjonuje odcinkowy pomiar predkosci.

Zgodnie z danymi udostepnionymi w bazie SEWiK w ostatnich trzech latach na rozpatrywanym
odcinku drogi miato miejsce 214 zdarzen i wypadkdw drogowych w ktérych rannych zostato 23 osoby,
a 6 0sob stracito zycie.
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1.2 Drogi wojewddzkie

1.1.1 Droga wojewodzka nr 875

Projektowana obwodnica krzyzuje sie z istniejgcg drogg wojewddzka nr 875 relacji Mielec — Lezajsk
i jest drogg w klasie technicznej G (gtéwna). Droga biegnie od strony zachodniej krzyzujgc sie z
planowanym wariantem 9 obwodnicy, dalej przez pdétnocne obrzeza miasta Kolbuszowa, do
skrzyzowania typu rondo $rednie z drogg krajowa nr 9. Dalej od drogi DK9 droge wojewddzkg stanowi
nowy odcinek trasy oddany do uzytkowania w 2020 roku tzw. ,mata obwodnica”.

Parametry techniczne drogi wojewddzkiej nr 875 — odcinek zachodni (do DK9) w obszarze
skrzyzowania z planowang obwodnicg (wariant 9):

Klasa techniczna drogi — G (gtéwna)

—  Przekréj — jednojezdniowy, szlakowy

— Liczba paséw ruchu —2

— Szerokos¢ pasa ruchu — 3,5 m oraz opaska szer. 0,3m

— Pobocza — gruntowe szer. 1,25 m

— Dostepnos¢ — nieograniczona, poprzez skrzyzowania, zjazdy publiczne i indywidualne
— Skrzyzowania — jednopoziomowe: skanalizowane, ronda srednie, zwykte

— Odwodnienie — obustronne otwarte rowy drogowe

— Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie dobrym

— Obcigzenie ruchem —9 509 poj/dobe wg. GPR 2020/2021

Parametry techniczne drogi wojewddzkiej nr 875 — odcinek wschodni (od DK9) w obszarze
skrzyzowania z planowang obwodnicg (wariant 2, 3 i 4):

Klasa techniczna drogi — G (gtéwna)

Przekrdj — jednojezdniowy, szlakowy

— Liczba paséw ruchu -2

— Szerokos$¢ pasa ruchu — 3,5 m oraz opaska szer. 0,5m
— Pobocza - gruntowe szer. min. 0,75 m

— Dostepnosc — ograniczona do skrzyzowan, obstuga terendw przylegtych z obustronnych jezdni
dodatkowych

— Skrzyzowania — jednopoziomowe: skanalizowane, ronda $rednie, zwykte
— Odwodnienie — obustronne otwarte rowy drogowe, lokalnie kanalizacja deszcowa
— Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie dobrym

— Obcigzenie ruchem — 2 452 poj/dobe wg. GPR 2020/2021
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1.1.2 Droga wojewodzka nr 987

Przebieg obwodnicy w wariancie 9 krzyzuje sie z drogg wojewddzka nr 987 relacji Kolbuszowa —
Sedziszéw Mtp. Stan techniczny oraz geometria drogi nie spetniajg wymagan obowigzujacych
przepisdw w tym rozporzadzenia [13]

Parametry techniczne drogi wojewdédzkiej nr 987:

Klasa techniczna drogi — Z (zbiorcza)

Przekrdj — jednojezdniowy, szlakowy

Liczba pasow ruchu —2

Szeroko$¢ pasa ruchu—3,0m

Pobocza — gruntowe szer. 1,2 m

Dostepnosé — nieograniczona poprzez skrzyzowania, zjazdy publiczne i indywidualne
Skrzyzowania — jednopoziomowe: skanalizowane, ronda srednie, zwykte

Odwodnienie — obustronne otwarte rowy drogowe wymagajgce prac konserwacyjnych
Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie niezadawalajgcym

Obcigzenie ruchem — 2 952 poj/dobe wg. GPR 2020/2021

1.3 Drogi powiatowe

Analizowane warianty obwodnicy przecinajg nastepujgce odcinki drég powiatowych:

e Wariant 2,3 oraz4
- droga powiatowa nr 1218R relacji Kolbuszowa Dolna — Kopcie
Stan techniczny oraz geometria drogi nie spetniajg wymagan obowigzujacych przepisow w
tym rozporzadzenia [13]

Parametry techniczne drogi powiatowej nr 1218R w obszarze krzyzowania z poszczegdlnymi
wariantami przebiegu obwodnicy:

Klasa techniczna drogi — L (lokalna)

Przekrdj — jednojezdniowy, szlakowy

Liczba pasow ruchu —2

Szerokos$¢ pasa ruchu—2,75m

Pobocza — gruntowe szer. 1do 1,5 m

Dostepnosé — nieograniczona poprzez skrzyzowania, zjazdy publiczne i indywidualne
Skrzyzowania — jednopoziomowe: zwykte

Odwodnienie — obustronne otwarte rowy drogowe wymagajace prac konserwacyjnych
Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie niezadawalajagcym

Obcigzenie ruchem — brak danych

- droga powiatowa nr 3101R relacji Kolbuszowa (granica miasta) — Werynia - Dzikowiec
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Stan techniczny oraz geometria drogi nie spetniajg wymagan obowigzujgcych przepiséow w
tym rozporzadzenia [13]

Parametry techniczne drogi powiatowej nr 3101R w obszarze krzyzowania z poszczegdlnymi
wariantami przebiegu obwodnicy:

Klasa techniczna drogi — L (lokalna)
Przekrdj — jednojezdniowy, szlakowy
Liczba paséw ruchu —2

Szeroko$¢ pasa ruchu—3,0m
Pobocza — gruntowe szer. 1do 1,5 m

Urzadzenia dla pieszych — jednostronny chodnik dla pieszych szer. 1,5m odsuniety od jezdni
(za rowem)

Dostepnosé — nieograniczona poprzez skrzyzowania, zjazdy publiczne i indywidualne
Skrzyzowania — jednopoziomowe: zwykte
Odwodnienie — obustronne otwarte rowy drogowe wymagajgce prac konserwacyjnych
Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie niezadawalajgcym
Obciagzenie ruchem — brak danych

- droga powiatowa nr 1216R relacji Kolbuszowa Gdrna — Ktapowka

Stan techniczny oraz geometria drogi nie spetniajg wymagan obowigzujgcych
przepiséw w tym rozporzadzenia [13]

Parametry techniczne drogi powiatowej nr 1216R w obszarze krzyzowania z poszczegdlnymi

wariantami przebiegu obwodnicy:

Klasa techniczna drogi — L (lokalna)

Przekrdj — jednojezdniowy, szlakowy

Liczba pasow ruchu — 2

Szerokos$¢ pasa ruchu—2,75m

Pobocza — gruntowe szer. ok. 1m

Dostepnosé — nieograniczona poprzez skrzyzowania, zjazdy publiczne i indywidualne
Skrzyzowania — jednopoziomowe: zwykte

Odwodnienie — obustronne otwarte rowy drogowe wymagajace prac konserwacyjnych
Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie niezadawalajgcym

Obcigzenie ruchem — brak danych
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- droga powiatowa nr 1213R relacji Widetka — Hucisko

Stan techniczny oraz geometria drogi nie spetniajg wymagan obowigzujgcych
przepiséw w tym rozporzadzenia [13]

Parametry techniczne drogi powiatowej nr 1213R w obszarze krzyzowania z poszczegdlnymi

wariantami przebiegu obwodnicy:

Klasa techniczna drogi — L (lokalna)

Przekrdj — jednojezdniowy, uliczny z obustronnym chodnikiem dla pieszych
Liczba paséw ruchu —2

Szerokos$¢ pasa ruchu—2,75m

Pobocza — brak

Chodnik dla pieszych — strona prawa, przy krawedzi jezdni: szer. 2m, strona lewa, oddzielony
zielenicem szer. 1,5m

Dostepnosé — nieograniczona poprzez skrzyzowania, zjazdy publiczne i indywidualne
Skrzyzowania — jednopoziomowe: zwykte

Odwodnienie — strona prawa: otwarty row drogowy wymagajacy prac konserwacyjnych,
strona lewa bezposrednio do potoku Widetka

Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie zadawalajgcym

Obcigzenie ruchem — brak danych

e Wariant9

- droga powiatowa nr 1226R relacji Cmolas — Swierczéw

Parametry techniczne drogi powiatowej nr 1226R w obszarze krzyzowania z poszczegdlnymi

wariantami przebiegu obwodnicy:

Klasa techniczna drogi — Z (zbiorcza)

Przekrdj — jednojezdniowy, szlakowy

Liczba pasow ruchu —2

Szerokos$¢ pasa ruchu—3 m

Pobocza — gruntowe szer. ok. 2m

Dostepnos¢ — nieograniczona poprzez skrzyzowania, zjazdy publiczne i indywidualne
Skrzyzowania — jednopoziomowe: zwykte

Odwodnienie — obustronne otwarte rowy drogowe wymagajace prac konserwacyjnych
Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie zadawalajgcym

Obcigzenie ruchem — brak danych
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- droga powiatowa nr 1176R relacji Tuszyma — Niwiska — Kolbuszowa (ul. Obroncéw
Pokoju)

Stan techniczny oraz geometria drogi nie spetniajg wymagan obowigzujgcych przepiséw w
tym rozporzadzenia [13]

Parametry techniczne drogi powiatowej nr 1226R w obszarze krzyzowania z poszczegdlnymi

wariantami przebiegu obwodnicy:

Klasa techniczna drogi — L (lokalna)

Przekrdj — jednojezdniowy, szlakowy

Liczba pasoéw ruchu —2

Szerokos$¢ pasa ruchu—2,75m

Pobocza — gruntowe szer. ok. 2m

Dostepnosé — nieograniczona poprzez skrzyzowania, zjazdy publiczne i indywidualne
Skrzyzowania — jednopoziomowe: zwykte

Odwodnienie — obustronne otwarte rowy drogowe wymagajgce prac konserwacyjnych
Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie zadawalajgcym

Obcigzenie ruchem — brak danych

- droga powiatowa nr 1228R relacji Nowa Wies - Domatkow

Stan techniczny oraz geometria drogi nie spetniajg wymagan obowigzujgcych przepisow w
tym rozporzadzenia [13]

Parametry techniczne drogi powiatowej nr 1228R w obszarze krzyzowania z poszczegdlnymi

wariantami przebiegu obwodnicy:

Klasa techniczna drogi — L (lokalna)

Przekrdj — jednojezdniowy, szlakowy

Liczba pasow ruchu —2

Szerokos$¢ pasa ruchu —ok. 2,25m

Pobocza — gruntowe szer. ok. 1,5m

Dostepnosé — nieograniczona poprzez skrzyzowania, zjazdy publiczne i indywidualne
Skrzyzowania — jednopoziomowe: zwykte

Odwodnienie — obustronne otwarte rowy drogowe wymagajace prac konserwacyjnych
Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie nie zadawalajgcym

Obcigzenie ruchem — brak danych
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1.4 Drogi gminne

Rozpatrywane warianty przebiegu obwodnicy przecinajg uktad drég gminnych bedacych
odpowiednio w zaleznosci od granic administracyjnych w zarzadzie gminy Cmolas oraz Kolbuszowa.

W zakres tych drég wchodzg zaréwno drogi publiczne majgce swéj numer ewidencyjny jak i drogi
wewnetrzne prowadzone po dziatkach bedacych wiasnoscig gminy.

e  Warianty 2, 3 oraz 4 kolidujg z nastepujgcymi drogami gminnymi publicznymi:
- droga gminna nr 103981R (gm. Kolbuszowa) relacji Zarebki — Dubas — Werynia o
nastepujgcych parametrach technicznych:

— Klasa techniczna drogi — L (lokalna)

—  Przekréj — jednojezdniowy, szlakowy

— Liczba paséw ruchu —2

— Szerokos$¢ pasa ruchu — ok. 2,5m

— Pobocza — gruntowe szer. 0,75 m

— Dostepnos$é — nieograniczona poprzez skrzyzowania, zjazdy publiczne i indywidualne
—  Skrzyzowania — jednopoziomowe: zwykte

— Odwodnienie — obustronne otwarte rowy drogowe

— Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie dobrym

—  Obcigzenie ruchem — brak danych

- droga gminna nr 103987R (gm. Kolbuszowa) ul. Lesna w Kolbuszowej o nastepujacych
parametrach technicznych:

— Klasa techniczna drogi — L (lokalna)

—  Przekréj — jednojezdniowy, uliczny

— Liczba paséw ruchu -2

— Szerokos$¢ pasa ruchu —ok. 3,5m

— Pobocza — brak

—  Chodniki dla pieszych — szer. 2m prowadzony za pasem postojowym
— Sciezka rowerowa — szer. 2m oddzielona od jezdni zielericem

— Dostepnos¢ — nieograniczona poprzez skrzyzowania, zjazdy publiczne i indywidualne
—  Skrzyzowania — jednopoziomowe: zwykte

— Odwodnienie — obustronne otwarte rowy drogowe

— Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie dobrym

— Obciazenie ruchem — brak danych

- droga gminna nr brak (gm. Kolbuszowa) relacji Kolbuszowa (DK9) — granica miasta (ul.
Sokotowska) o nastepujgcych parametrach technicznych:

— Klasa techniczna drogi — L (lokalna)
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Przekrdj — jednojezdniowy, potuliczny

Liczba pasoéw ruchu —2

Szerokos$¢ pasa ruchu— 3 m

Pobocza — gruntowe lewostronne szer. 1 m

Chodnik dla pieszych — prawostronny szer. 2 m odsuniety od jezdni

Dostepnosé — nieograniczona poprzez skrzyzowania, zjazdy publiczne i indywidualne
Skrzyzowania — jednopoziomowe: zwykfe i skanalizowane

Odwodnienie — obustronne otwarte rowy drogowe wymagajgce konserwacji

Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie dobrym

- Obcigzenie ruchem — brak danych

- droga gminna nr 104046R (gm. Kolbuszowa) relacji Kolbuszowa Gérna — Wojkéw Dolny
0 nastepujgcych parametrach technicznych:

Klasa techniczna drogi — D (dojazdowa)

Przekrdj — jednojezdniowy, szlakowy

Liczba paséow ruchu —1

Szerokos$¢ pasa ruchu —3,5m

Pobocza — gruntowe szer. 0,75 m

Dostepnosé — nieograniczona poprzez skrzyzowania, zjazdy publiczne i indywidualne
Skrzyzowania — jednopoziomowe: zwykte

Odwodnienie — obustronne otwarte rowy drogowe

Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie dobrym

Obcigzenie ruchem — brak danych

e  Wariant 9 koliduje z nastepujacymi drogami gminnymi publicznymi:
- droga gminna nr 146018R (gm. Cmolas) relacji Cmolas — Sciezki o nastepujgcych
parametrach technicznych:

Klasa techniczna drogi — D (dojazdowa)
Przekrdj — jednojezdniowy, szlakowy
Liczba pasow ruchu —1

Szerokos$¢ pasa ruchu — ok. 3,5m
Pobocza — brak

Odwodnienie — brak

Rodzaj nawierzchni — gruntowa ulepszona
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Obcigzenie ruchem — brak danych

- droga gminna nr 146019R (gm. Cmolas) relacji Cmolas — Dgbréwka (szkota) o
nastepujgcych parametrach technicznych:

Klasa techniczna drogi — D (dojazdowa)
Przekrdj — jednojezdniowy, szlakowy
Liczba paséw ruchu —1

Szeroko$¢ pasa ruchu — ok. 3,5m

Pobocza — brak

Odwodnienie — brak

Rodzaj nawierzchni — gruntowa ulepszona
Obciagzenie ruchem — brak danych

- droga gminna nr 146031R (gm. Cmolas) tzw. , Ksieza droga” o nastepujacych
parametrach technicznych:

Klasa techniczna drogi — D (dojazdowa)

Przekrdj — jednojezdniowy, szlakowy

Liczba paséow ruchu —1

Szerokos$¢ pasa ruchu — ok. 3,5m

Pobocza — gruntowe szer. ok 1m

Odwodnienie — obustronne otwarte rowy drogowe wymagajace konserwacji
Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie zadawalajgcym

Obcigzenie ruchem — brak danych

- droga gminna nr 146022R relacji Cmolas — Dgbréwka - Trzeséwka o nastepujgcych
parametrach technicznych:

Klasa techniczna drogi — L (lokalna)

Przekrdj — jednojezdniowy, szlakowy

Liczba paséw ruchu —12

Szerokos$¢ pasa ruchu — ok. 2,5m

Pobocza — gruntowe szer. ok 1m

Odwodnienie — obustronne otwarte rowy drogowe wymagajgce konserwacji
Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie dobrym

Obcigzenie ruchem — brak danych

- droga gminna nr 103931, 103932, 103933R (gm. Cmolas) relacji Cmolas — Mienie
Dabréwka o nastepujgcych parametrach technicznych:

Klasa techniczna drogi — D (dojazdowa)
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—  Przekréj — jednojezdniowy, szlakowy
— Liczba paséw ruchu—1

—  Szerokos$¢ pasa ruchu —ok. 3,5m

— Pobocza — gruntowe szer. ok 1m

— Odwodnienie — brak

— Rodzaj nawierzchni — gruntowa

— Obciazenie ruchem — brak danych

- droga gminna nr 103952R (gm. Kolbuszowa) relacji Nowa Wies$ - Borek o nastepujgcych
parametrach technicznych:

— Klasa techniczna drogi — L (lokalna)

—  Przekréj — jednojezdniowy, szlakowy

— Liczba paséw ruchu —2

— Szerokos¢ pasa ruchu —ok. 2,5m

— Pobocza — gruntowe szer. ok 0,75m

— Odwodnienie — lokalnie otwarte rowy drogowe wymagajgce konserwacji i udroznienia
— Rodzaj nawierzchni — bitumiczna w stanie zadawalajgcym

— Obciazenie ruchem — brak danych

Oprécz wyzej wymienionych odcinkéw drég gminnych publicznych w rozpatrywanym obszarze
inwestycji wystepuje szereg drog gminnych wewnetrznych do obstugi przylegtego terenu o
nawierzchni gruntowej ulepszonej lub kruszywowej na ogét nie posiadajacych systemu odwodnienie,
a w wielu przypadkach réwniez oznakowania oraz urzadzen brd.

1.5 Linia kolejowa nr 71

Po wschodniej stronie istniejgcej drogi krajowej nr 9, réwnolegle do niej przebiega linia kolejowa
nr 71 relacji Ocice — Rzeszéw. Jest to jednotorowa linia kolejowa znaczenia panstwowego o predkosci
rozktadowej 120 km/h.

Linia ta w ostatnich latach zostata zrewitalizowana i zelektryfikowana, a plany inwestycyjne
przewidujg dobudowe drugiego toru.

W ciggu przedmiotowej linii kolejowej znajdujg sie skrzyzowania z nastepujgcymi drogami
publicznymi i wewnetrznymi:

Tabela 1. Zestawienie skrzyzowarn linii kolejowej nr 71 z drogami w obszarze inwestycji
Km linii Typ skrzyzowania Droga krzyzujaca Kategoria | Klasyfikacja terenu Uwagi
kolejowej w ktérym znajduje
/skrzyzowania sie skrzyzowanie
30+113 Przejazd kolejowo Gminna nr 146023R C Nie zabudowany
drogowy oraz 146024R
31+200 Przejazd kolejowo Droga powiatowa C Zabudowany
drogowy nr 1222R
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32+294 Przejazd kolejowo Droga wewnetrzna Nie zabudowany Przejazd do
drogowy — witasnosc likwidacji lub
prywatna zmiany kategorii w
rozumieniu §40 [31]
33+296 Przejazd kolejowo Droga wewnetrzna Zabudowany
drogowy — witasnosc
prywatna
33+717 Przejazd kolejowo Gminna nr 103981R Nie zabudowany
drogowy
35+584 Przejazd kolejowo Droga powiatowa Nie zabudowany
drogowy nr1218R
36+627 Przejazd kolejowo Droga gminna nr Zabudowany
drogowy 150506R
38+404 Przejazd kolejowo Droga wewnetrzna Nie zabudowany Przejazd do
drogowy likwidacji w
rozumieniu §40 [31]
40+046 Przejazd kolejowo Droga powiatowa Zabudowany
drogowy nr1216R
42+201 Przejazd kolejowo Droga wewnetrzna Nie zabudowany Przejazd do
drogowy likwidacji w
rozumieniu 8§40 [31
47+720 Przejazd kolejowo Droga wewnetrzna Nie zabudowany Przejazd do
drogowy likwidacji w
rozumieniu §40 [31
43+195 Przejazd kolejowo Droga wewnetrzna Nie zabudowany Przejazd do
drogowy likwidacji lub
zmiany kategorii w
rozumieniu §40 [31
44+317 Przejazd kolejowo Droga wewnetrzna Nie zabudowany
drogowy
45+213 Przejazd kolejowo Droga wewnetrzna Nie zabudowany
drogowy
45+539 Skrzyzowanie Droga krajowa nr 9 Zabudowany
dwupoziomowe

2. Obiekty inzynierskie

Nie dotyczy — w obszarze inwestycji brak jest drogowych obiektdw inzynieryjnych do adaptacji

lub przebudowy

3. Infrastruktura techniczna nie zwigzana z droga

3.1 Sieci gazowe

Na terenie inwestycji znajdujg sie sieci gazociggowe Sredniego i niskiego ciSnienia wraz z
przytgczami, uzbrojeniem sieci wykonane ze stali i/lub tworzywa sztucznego o $rednicy dn15-90 oraz

istniejgce skrzynki gazowe,

wykonane ze stali wraz z zabezpieczeniem sieci i rurami ostonowymi.

a takze sieci gazociggowe wysokiego cisnienia o srednicy dn100-250

27



Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe, Etap |

dla inwestycji pn. ,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK9”
TOM C Czesc techniczna - drogowa

3.2 Sieci wodociggowe

Na terenie inwestycji znajduja sie sieci wodociggowe wraz z przytgczami i uzbrojeniem o srednicy
dn32-400 wykonane ze stali i/lub tworzywa sztucznego. Istniejgca kanalizacja sanitarna grawitacyjna
oraz ttoczna wraz z uzbrojeniem, studniami, przykanaliki z bezodptywowymi zbiornikami na scieki.

33 Sieci energetyczne

W terenie przysztego pasa drogowego obwodnicy w wariantach zlokalizowanych po wschodniej
stronie miasta znajdujg sie sieci elektroenergetyczne napowietrzne oraz kablowe SN 15kV, nn 0,4kV
oraz o$wietlenie drogowe ktdrych wykaz zamieszczono w opracowaniu.

W przypadku wariantu 9 biegngcego po zachodniej stronie miasta oprdécz sieci wyzej
wymienionych znajdujg sie linie wysokich i najwyzszych napie¢ 100 kV, 220 kV oraz 400 kV.

Przedmiotowe sieci elektroenergetyczne w niezbednym kolidujgcym z inwestycjg zakresie zostang
przebudowane wg. warunkdow usuniecia kolizji okreslonych przez gestordw sieci.

3.4 Sieci telekomunikacyjne

W rozpatrywanym obszarze wystepujg sieci telekomunikacyjne doziemne: kable miedziane,
kanalizacje kablowe z kablami miedzianymi i $wiattowodowymi, rurociggi kablowe z kablami
Swiattowodowymi. Urzadzenia podziemne uzupetniajg sieci napowietrzne: linie kablowe miedziane i
Swiattowodowe. Sieci te s witasnoscia Orange Polska S.A. oraz innych operatoréw
telekomunikacyjnych.

4. Charakterystyka wariantu ,,zerowego”.

Wariant ,zerowy” w procesie inwestycyjnym rozumiany jest jako wariant polegajacy na
nie podejmowaniu dziatan inwestycyjnych i w tym przypadku zaniechaniu budowy obwodnicy
Kolbuszowej z pozostawieniem przebiegu drogi krajowej nr 9 w obecnym $ladzie bez dziatan
ograniczajgcych natezenie i strukture ruchu i ich wzrost w perspektywie czasu.

4.1 Opis drogi i zagospodarowania istniejgcego pasa drogowego.

Droga krajowa nr 9 Radom - Rzeszéow o dtugosci 189 km jest ciggiem drogi miedzynarodowej nr
E371 i pozostaje poza transeuropejskg siecig transportowg TEN — T. Droga ta ma duze znaczenie
ponadregionalne prowadzac duzy ruch tranzytowy tgczac potudniowy wschdd kraju z czescig centralng
w tym Warszawa.

Droga ma bardzo istotne znaczenie w sieci transportowej kraju tgczac droge ekspresowg S-7 w
Radomiu z autostradg A-4 w wezle Rzeszéw Pétnoc.

4.1.1 Parametry techniczne drogi DK9

Tabela 2. Parametry techniczne drogi w wariancie ,,zerowym”
Kategoria drogi Krajowa nr 9
Klasa techniczna Gp — droga miejska i zamiejska
Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu Szlakowy jednojezdniowy 1/ 2
Uliczny jednojezdniowy 1/2
Szerokos¢ pasa ruchu 3,5 m (zasadnicza)
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Szerokos¢ pasa awaryjnego Brak
Szerokos¢ pobocza gruntowego 1,0-3,0 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2,0%
Kategoria ruchu KR-5

Klasa obcigzenia

115 kN/o$ - dopuszczona

Skrajnia pionowa

4,5m

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Chodniki dla pieszych szer. 2,0 do 3,5 m
przylegajace do jezdni w przekroju
ulicznym lub szer. 1,5m w przekroju
szlakowym odseparowane od jezdni
rowem lub zielericem

Dostepnos¢

Nie ograniczona (liczne skrzyzowania,
zjazdy publiczne i indywidualne)

Skrzyzowania

Jednopoziomowe zwykte lub
skanalizowane z wydzielonymi
dodatkowymi pasami drogami
wojewddzkimi (ronda), powiatowymi i
gminnymi

Odwodnienie

Kanalizacja deszczowa w przekroju
ulicznym, w przekroju szlakowym
obustronne rowy drogowe trawiaste

Oswietlenie drogi

Wystepuje na catym rozpatrywanym
odcinku

Wazniejsze obiekty inzynierskie w granicach miasta

Brak

Wazniejsze obiekty inzynierskie poza granicami miasta

Km 161+744 most nad rzekg Przyrwa w
miejscowosci Zarebki — w ztym stanie
technicznym

Km 1664724 most nad rzekg Goérnianka w

dobrym stanie technicznym

Przekrdj drogi i jej uksztattowanie geometryczne nie spetniajg wymagan obowigzujacych
przepisdw w zakresie dostepnosci (nieograniczona), skrajni (lokalnie nienormatywna skrajnia
urzadzen dla pieszych i rowerzystéw) oraz geometrii poziomej drogi (minimalny promien tuku

poziomego R250m).

4.1.2 Obcigzenie ruchem oraz przepustowos¢ drogi

Na drodze krajowej nr 9 ruch waha sie od sredniego na pétnocnym odcinku od Kolbuszowej, do
duzego na potudniowym. Potoki ruchu znajdujg sie w granicach 8-14 tys. poj. dobe, przy udziale ruchu
ciezkiego na poziomie 13-21%, w zaleznosci od odcinka. Ogdlny ruch wzrést w latach 2015-2020 o
srednio 6%, przy poréwnywalnym wzroscie we wszystkich kategoriach, z wyjatkiem ruchu
ciezarowego, ktory spadt srednio o 18%. Na okolicznych drogach wojewddzkich ruch jest niewielki, z
wyjatkiem odcinka DW 875 na zachdd od Kolbuszowej, w kierunku Mielca, gdzie przekracza 7 tys. poj.
dobe. Udziat ruchu ciezkiego wynosi od 7% do 10%. W latach 2015-2020 ruch na powyzszych drogach

wojewddzkich wzrdst o sSrednio 17%.

Tabela 3. Natezenie ruchu z pomiaréw GPR w latach 2010, 2015, 2020/21
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N SDRR Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
p:l::i‘: Numer Nazwa poj. silnik. Sam. osob. | eKKie sam. Sam. ciezarowe
pomiar. drogi ogdtem Motocykle 'kl b | cigzarowe Autobusy
. mikrobusy (dostawcze) |bez przycz.| z przycz.
2010
81607 9 MAIDAN KROLEWSKI-KOLBUSZOWA 10331 92 7200 1067 389 1440 132
81608 9 KOLBUSZOWA/PRZEJSCIE1/ 11150 74 7962 1045 432 1519 112
81609 9 KOLBUSZOWA/PRZEISCIE2/ 13148 92 9631 1226 628 1419 140
81610 993 KOLBUSZOWA-GLOGOW MEP. 11683 63 8130 1348 508 1488 140
18034 875 MIELEC-KOLBUSZOWA 4963 40 3821 452 223 367 50
18057 875 KOLBUSZOWA-SOKOLOW MLP. 3252 49 2475 312 104 270 29
18046 987 KOLBUSZOWA-SEDZISZOW MLP. 2467 32 1939 224 138 109 20
2015
81627 9 MAIDAN KROLEWSKI-KOLBUSZOWA 8575 43 5896 841 275 1450 66
81608 9 KOLBUSZOWA/PRZEISCIE1/ 10581 63 7737 977 301 1414 84
81609 9 KOLBUSZOWA/PRZEISCIE2/ 13848 101 9871 1669 557 1576 68
81610 99a KOLBUSZOWA-GLOGOW MEP. 12118 56 9206 1031 314 1391 113
18034 875 MIELEC-KOLBUSZOWA 5842 53 4733 508 169 315 58
18057 875 KOLBUSZOWA-SOKOLOW MLP. 2616 42 2057 235 78 173 21
18046 987 KOLBUSZOWA»SEDZISZOW MLP. 2559 31 2108 218 79 105 15
2020/21
MAJDAN KROLEWSKI /UL.
81627 9 KOZtOWIECKICH (DW872)/ - 8463 57 5711 885 226 1539 41
KOLBUSZOWA /GR. MIASTA,
KOLBUSZOWA /PRZEISCIE 1: GR. MIASTA
81608 9 _ UL TYSZKIEWICZOW 11113 56 8307 1010 234 1460 40
KOLBUSZOWA /PRZEISCIE 2: UL.
81609 9 TYSZKIEWICZOW - GR. MIASTA, 14647 73 11107 1455 346 1611 47
9 KOLBUSZOWA /GR. MIASTA/ - GLOGOW
81610 %a MEP. /UL. JANA PAWEA I1 13757 65 10301 1410 343 1585 45
MIELEC /GR. MIASTA (DW985)/ -
18034 875 KOLBUS’ZOWA /MOST OFIAR KATASTROFY 7902 55 6328 775 181 542 13
SMOLENSKIE] (DW875)
18132 875 WERYNIA - SOKOLOW MLP. /DW878/ 2718 41 2102 291 71 198 15
KOLBUSZOWA - SEDZISZOW MLP.
18046 987 RONDO KAWECZYN, 2952 54 2405 296 64 130 2
Tabela 4. Zmiana nateZenia ruchu w kolejnych latach pomiarowych.
SDRR Rodzajowa struktura ruchu pojazddéw silnikowych
NdurT:ir Nazwa poj. silnik. |sam. osob, | LekKie sam. Sam. ciezarowe b
ogdtem mikrobusy | Ciezarowe Autobusy
(dostawcze) | bez przycz. | z przycz.
2015/2010
9 MAIDAN KROLEWSKI-KOLBUSZOWA 83% 82% 79% 71% 101% 50%
9 KOLBUSZOWA/PRZEJsCIEI/ 95% 97% 93% 70% 93% 75%
9 KOLBUSZOWA/PRZEISCIE2/ 105% 102% 136% 89% 111% 49%
9 .
o KOLBUSZOWA-GLOGOW MLP. 104% 113% 76% 62% 93% 81%
875 MIELEC-KOLBUSZOWA 118% 124% 112% 76% 86% 116%
875 KOLBUSZOWA-SOKOLOW MEP. 80% 83% 75% 75% 64% 72%
2020/2015
MAIDAN KROLEWSKI /UL.
9 KOZtOWIECKICH (DW872)/ - 99% 97% 105% 82% 106% 62%
KOLBUSZOWA /GR. MIASTA/
KOLBUSZOWA /PRZEJSCIE 1: GR. MIASTA o o o o o o
9 - UL, TYSZKIEWICZOW/ 105% 107% 103% 78% 103% 48%
KOLBUSZOWA /PRZEJSCIE 2: UL. o o o o N N
° TYSZKIEWICZOW - GR. MIASTA/ 106% 113% 87% 62% 102% 69%
9 KOLBUSZOWA /GR. MIASTA/ - GLOGOW o N o " N N
%a MEP. /UL, JANA PAWEA 11/ 114% 112% 137% 109% 114% 40%
MIELEC /GR. MIASTA (DW985)/ -
875 KOLBUSZOWA /MOST OFIAR KATASTROFY 135% 134% 153% 107% 172% 22%
SMOLENSKIE] (DW875)/
875 WERYNIA - SOKOLOW MLP. /DW878/ 104% 102% 124% 91% 114% 71%
KOLBUSZOWA - SEDZISZOW MLP. 0 o 0 o o 0,
987 RONDO KAWECZYN/ 115% 114% 136% 81% 124% 13%

W ramach opracowanej Analizy i Prognozy Ruchu [V] okreslono wartosci prognozowanych natezen
ruchu na odcinkach miedzyweztowych analizowanej drogi w wariancie bezinwestycyjnym.

Tabela 5.

Prognozowane natezenie ruchu pojazdéw SDRR [poj/dobe] w kolejnych latach prognozy
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odcinek sbR | so | sb e scp A
2029
DK6 [Majdan Krdlewski - Cmolas 11 500 7520 1120 300 2540 30
DK6 |Cmolas - Kolbuszowa 12 800 8940 1040 300 2530 20
DK6 |Kolbuszowa - Widetka 15 800 12 260 840 270 2380 30
DK6 |Widetgk - Sokotéw Matp. 14 300 10 560 1040 280 2390 20
2034
DK6 |Majdan Krdlewski - Cmolas 13 200 8 090 1180 460 3460 30
DK6 |Cmolas - Kolbuszowa 14 500 9510 1090 460 3460 20
DK6 |Kolbuszowa - Widetka 16 400 12 400 880 320 2820 30
DK6 |Widetak - Sokotéw Matp. 15 400 11 180 1040 330 2830 20
2039
DK6 |Majdan Krélewski - Cmolas 13 400 8380 1250 420 3380 30
DK6 |Cmolas - Kolbuszowa 14 800 9870 1160 420 3380 20
DK6 |Kolbuszowa - Widetka 16 800 12 880 920 290 2720 30
DK6 |Widetak - Sokotéw Matp. 15 900 11 760 1100 300 2730 20
2044
DK6 |Majdan Krélewski - Cmolas 14 300 8 950 1290 430 3620 30
DK6 |Cmolas - Kolbuszowa 15 700 10 500 1190 430 3620 20
DK6 |Kolbuszowa - Widetka 16 700 12 390 1130 300 2890 30
DK6 |Widetgk - Sokotéw Matp. 17 200 13 230 930 270 2750 20
2049
DK6 |Majdan Krélewski - Cmolas 15 100 9520 1290 450 3880 30
DK6 |Cmolas - Kolbuszowa 16 600 11 140 1190 450 3870 20
DK6 |Kolbuszowa - Widetka 17 700 13 220 1120 310 3040 30
DK6 |Widetak - Sokotéw Matp. 17 800 13 740 940 270 2870 20
2059
DK6 [Majdan Krélewski - Cmolas 17 600 11 100 1400 500 4700 30
DK6 [Cmolas - Kolbuszowa 19 100 12 700 1300 500 4700 20
DK6 |Kolbuszowa - Widetka 20100 15 400 1000 300 3500 30
DK6 |Widetak - Sokotéw Matp. 20 400 15 300 1200 300 3700 20

Biorac pod uwage wartosci prognozowanych natezen i struktury ruchu warunki ruchu okreslone
Poziomem Swobody Ruchu w kolejnych latach prognozy beda nastepujace:

Tabela 6. PSR na DK9 w wariancie bezinwestycyjnym dla roku 2020 (zgodnie z pomiarem GPR).
Droga Odcinek przekroj PSR
9 MAJDAN KROLEW SKI-KOLBUSZOW A 12 C
9 KOLBUSZOW A/PRZEJSCIE1/ 12 D
9 KOLBUSZOW A/PRZEJSCIEY/ 12 D
9 KOLBUSZOW A-GEOGOW MLP. 12 C
Tabela 7. Prognozowane PSR w wariancie bezinwestycyjnym w kolejnych latach prognozy
Droga odcinek przekréj | 2029 2034 2039 2044 2049
DK9  |Majdan Krélewski - Cmolas 1/2 D D) D E E
DK9 |Cmolas - Kolbuszowa 1/2 D E E E E
DK9  |Kolbuszowa - Widelka 12 E E E E E
DK9  |Widelka - Sokotow Matp. 1/2 E E E E E

Tabela 8.

4.1.3 Aktualny stan BRD na analizowanym odcinku drogi.

Zestawienie danych o wypadkach drogowych w okresie ostatnich 3 lat

Liczba . . .
R Liczba rannych Liczba zabitych
(wyp/3lata) (wyp/3lata) (wyp/3lata)
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Istniejgca DK9 214 23 6
DW875 63 8 0
DP1176R 46 4 0
DW987 17 1 0
DP3101R 22 2 0
tacznie w powiecie Kolbuszowskim 1284 115 21
% udziat wypadkow i ofiar na drodze istniejgcej 28,19% 33,04% 28,57%

Ponizej przedstawiono zestawienie zdarzen w obrebie miasta Kolbuszowa i miejscowosci
przylegtych.

Tabela 9. Miejsca koncentracji wypadkéw
Miejscowosc Liczba
wypadkow
Kolbuszowa (miasto) 284
Widetka 92
Kolbuszowa Dolna 79
Kolbuszowa Gdrna 58
Kupno 33
Swierczéw 30
Zarebki 23
Nowa Wie$ 19
Werynia 19

W rozpatrywanym obszarze brak jest zewidencjonowanych i oznakowanych miejsc ,,czarnych
punktow” i ,czarnych odcinkdw”, jednakze z uwagi na potrzebe utrzymania odpowiedniego poziomu
BRD i redukcje liczby wypadkéw na odcinku drogi krajowej przebiegajacej przez miejscowosci
Kolbuszowa Gérna wprowadzony jest odcinkowy pomiar predkosci przy ograniczeniu predkosci do
50km/h

Z powyzszego zestawienia wynika, ze najwieksze natezenie wypadkéw odnotowano w miescie
Kolbuszowa oraz miejscowosci Widetka.

Do najbardziej niebezpiecznych ulic w obrebie Kolbuszowej nalezg ul. Obroricéw Pokoju (DP3101R)
gdzie w ciggu 3 lat odnotowano 50 zdarzen oraz ul. Rzeszowska wraz z ul. Tarnobrzeska, ktore
stanowig droge krajowa nr 9. W sumie na tych dwdch ulicach odnotowano 69 zdarzen.

W miejscowosci Widetka, drugim co do liczby koncentracji wypadkéw, droga krajowa przebiega w
sgsiedztwie zwartej zabudowy mieszkalnej oraz kgcie zwrotu trasy okoto 90° i tuku poziomym o
nienormatywnym promieniu.

Duza koncentracja wypadkéw wystepuje rdwniez w sgsiadujgcych z miastem miejscowosciach
Kolbuszowa Dolna oraz Kolbuszowa Gdrna, gdzie droga krajowa przebiega w zwartej zabudowie
mieszkalnej.

4.2 Zagospodarowanie i uksztattowanie terenu przylegtego.

Analizowany odcinek drogi jest drogg o nieograniczonej dostepnosci na ktdrej wystepuja
jednopoziomowe skrzyzowania skanalizowane, ronda s$rednie, skrzyzowania zwykte oraz nie
ograniczona liczba zjazdéw publicznych i indywidualnych umozliwiajacych dostep do drogi przylegtym
nieruchomosciom.
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Na odcinku drogi biegngcym w granicach administracyjnych miasta w sgsiedztwie pasa drogowego
dominuje zabudowa typowo miejska w przewadze handlowo ustugowa generujgca duze
zapotrzebowanie na miejsca parkingowe, ktdra liczba zaréwno w pasie drogowym jak i w terenie
przylegtym jest znaczaco nie wystarczajaca do potrzeb. Na odcinku zamiejskim drogi DK9 poza
granicami administracyjnymi miasta dominuje zabudowa mieszkalna zagrodowa przeplatana
obiektami handlowo ustugowymi majgcymi bezposrednig obstuge komunikacyjng z drogi DK9.

Przebieg granic pasa drogowego jest dostosowany do przekroju geometrycznego drogi oraz
zagospodarowania przylegtego terenu. Mozliwosci rozbudowy drogi i tym samym poszerzenia granic
pasa drogowego w granicach miasta sg w zasadzie niemozliwe, natomiast na odcinkach zamiejskich
zZnaczgco ograniczone przez intensywna zabudowe przylegta do drogi.

4.3 Dokumentacja fotograficzna.

Rys. 1. DK9 w miejscowosci Cmolas okoto km 161+000

Rys. 2. Most na rzece Przyrwa w km 161+744
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e

Rys. 5. Skrzyzowanie DK9 z drogq wojewédékq nr 875 w Kolbuszowej Dolnej
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; J S} ; \'V >-" 2t o TR
z drogq wojewddzkq nr 987 w miejscowosci Kolbuszowa Gorna

A

Rys. 8. Skrzyz'owani;e DK9
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Rys. 10. DK9 w miejscowosci Kolbuszowa Gérna w sqsiedztwié zakfadu brodukcyjnego ceramiki budowlanej

Rys. 11. Przebieg drogi na granicy miejscowosci Kupno i Wl:deika ok. km 173+250
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li.
1. Obiekty drogowe

1.1

1.1.1 Obwodnica

Tabela 10. Podstawowe parametry techniczne obwodnicy

PROJEKTOWANE OBIEKTY BUDOWLANE

Podstawowe parametry techniczne projektowanych drég

Kategoria drogi

Krajowa (cigg drogi nr 9)

Klasa techniczna

Gp — droga zamiejska

Predkos¢ do projektowania

110 km/h na odcinku szlakowym

Na wlotach skrzyzowan dostosowana do
ograniczen wynikajgcych z organizacji
ruchu (70km/h)

Przekroj drogi / liczba paséw ruchu

Szlakowy dwujezdniowy 2 / 2

Szerokosc¢ pasa ruchu

3,5m

Szerokos¢ pasa awaryjnego

Brak

Szerokos¢ pasa dzielgcego z opaskami wewnetrznymi

5,5 m + poszerzenia jezeli wystepuja

Szerokos¢ pobocza utwardzonego (opaski zewnetrznej) 0,75m
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 0,75 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2,5%
Kategoria ruchu KR-6

Klasa obcigzenia 115 kN/o$
Skrajnia pionowa 4,7m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

Wszystkie pojazdy zgodnie z zatgcznikiem
nr 1 do Rozporzadzenia [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

brak

tacznice w weztach typu P1

Predkos¢ do projektowania

40 km/h

Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu

Jednopasowa, jednokierunkowa

Szerokosc¢ pasa ruchu min. 4,5m

Szerokos¢ opaski zewnetrznej/wewnetrznej 1,0m/0,5m

Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 1,8 m

Kategoria ruchu KR -5

Skrajnia pionowa 4,7m
tacznice w weztach typu P4

Predko$¢ do projektowania 40 km/h

Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu

Jednojezdniowa, dwukierunkowa 1/2

Szerokosc¢ pasa ruchu min. 3,5m
Szerokos¢ opaski zewnetrznej/wewnetrznej 0,5m/0,5m
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 1,8 m
Kategoria ruchu KR -5
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Skrajnia pionowa

4,7 m

Jezdnie dodatkowe

Kategoria drogi

Droga gminna po przejeciu w zarzad

Klasa techniczna

D

Predkos¢ do projektowania

30 km/h

Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu

1/ 1 dwukierunkowy z mijankami

Szerokos¢ pasa ruchu

3,5 m (5,0 w miejscu mijanki)

Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 0,75 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
Kategoria ruchu KR-1
Skrajnia pionowa 45m
Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow brak

1.1.2 Drogi wojewodzkie

Tabela 11. Podstawowe parametry techniczne drég wojewddzkich DW875 i DW987

DW 875 Sokotéw Mtp. — Mielec

DW 987 Kolbuszowa - Sedziszéw Mtp.

Kategoria drogi

Wojewddzka

Klasa techniczna

G — droga zamiejska

Predkos¢ do projektowania

100 km/h na odcinku szlakowym

Na wlotach skrzyzowan dostosowana do
ograniczen wynikajacych z organizacji
ruchu

Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu

Szlakowy jednojezdniowy 1 /2

Szerokosc¢ pasa ruchu

3,5m

Szerokosc¢ pasa awaryjnego

Brak

Szerokos¢ pobocza utwardzonego (opaski zewnetrznej)

0,50 m w przypadku DW 875
0,00 m w przypadku DW 987

Szerokos¢ pobocza gruntowego

min. 0,75 m

Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej

2%

Kategoria ruchu

DW875, odc. wschodni — KR4
DW875, odc. zachodni — KR5

DW987 — KR5
Klasa obcigzenia 115 kN/o$
Skrajnia pionowa 4,5m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

PN zgodnie z zat. 1 do rozp. [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Jednostronny chodnik dla pieszych
odsuniety od jezdni szer. 1,8 m
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Istniejgcy odcinek obecnej drogi krajowej nr 9, po wybudowaniu obwodnicy w rozumieniu art. 10
ust. 5 Ustawy [1] zostanie pozbawiony kategorii drogi krajowej i zaliczony do kategorii drogi

wojewddzkiej.

Tabela 12.

Podstawowe parametry techniczne nowej drogi wojewddzkiej

Droga wojewddzka — obecny cigg DK9

Kategoria drogi Wojewodzka
Klasa techniczna G - ulica
Predkos¢ do projektowania 50 km/h

Na wlotach skrzyzowan dostosowana do
ograniczen wynikajgcych z organizacji
ruchu

Przekroj drogi / liczba paséw ruchu

Szlakowy jednojezdniowy lub uliczny 1 /2

Szerokosc¢ pasa ruchu 3,5m
Szerokos¢ pasa awaryjnego Brak
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 1,0 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
Kategoria ruchu KR-5

Klasa obcigzenia 115 kN/o$
Skrajnia pionowa 45m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

PN zgodnie z zat. 1 do rozp. [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Jednostronna $ciezka dla pieszych
odsunieta od jezdni szer. 2,5 m

1.1.3 Drogi powiatowe

Tabela 13. Podstawowe parametry techniczne drdg powiatowych

DP 1218R Kolbuszowa Dolna — Kopcie

Kategoria drogi powiatowa
Klasa techniczna Z
Predkos¢ do projektowania 80 km/h

Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu

Pétuliczny jednojezdniowy 1 /2

Szerokos¢ pasa ruchu 3,0m
Szerokos¢ pobocza utwardzonego (opaski zewnetrznej) Brak
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 1,00 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
Kategoria ruchu KR-3

Klasa obcigzenia 100 kN/o$
Skrajnia pionowa 4,5m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

AP zgodnie z zat. 1 do rozp. [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Jednostronna droga dla pieszych i rowerdw szer. 3,0 m

DP 1216R Kolbuszowa Gérna — Ktapéwka
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Kategoria drogi

powiatowa

Klasa techniczna

Wariant 2AiB-Z
Wariant 3A —Z (ulica)
Wariant 3B — L (ulica)
Wariant 4AiB—L*

Predkos¢ do projektowania

Wariant 2A i B—80 km/h
Wariant 3A -50 km/h
Wariant 3B — 40 km/h
Wariant 4A i B—40 km/h

Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu

Wariant 2A i B — pétuliczny jednojezdniowy 1/2
Wariant 3A i B — pétuliczny jednojezdniowy 1/ 2
Wariant 4A i B — pétuliczny jednojezdniowy 1/2

Szerokosc¢ pasa ruchu 3,0m
Szerokos¢ pobocza utwardzonego (opaski zewnetrznej) Brak
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 1,00 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
Kategoria ruchu KR-3

Klasa obcigzenia 100 kN/o$
Skrajnia pionowa 4,5m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

AP zgodnie z zat. 1 do rozp. [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Jednostronna droga dla pieszych i rowerdw szer. 3,0 m

*) dla tych odcinkéow drog przyjeto ,trudne warunki” w rozumieniu rozporzadzenia [13]. We wskazanych lokalizacjach
droga przebiega w sgsiedztwie zabudowy zagrodowej miejscowosci Wojkdw (wariant 3A) oraz Ktapdwka (wariant 4A oraz B)
w zwigzku z czym przyjecie parametrow standardowych okreslonych w rozporzadzeniu [13] wymusitoby koniecznos$¢
znaczacych rozbidrek przylegtej zabudowy. Ponadto nalezy wskaza¢, ze droga ta na zasadniczo nie spetnia parametréw
technicznych odpowiednich dla klasy technicznej Z. Przyjecie klasy technicznej L pozwala na spetnienie warunkéw

podstawowych okreslonych w dziale Il rozporzadzenia [13].

DP 1226R Cmolas - Swierczéw

Kategoria drogi powiatowa
Klasa techniczna L*
Predkos¢ do projektowania 40 km/h

Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu

Pétuliczny jednojezdniowy 1 /2

Szerokosc¢ pasa ruchu 3,0m
Szerokos¢ pobocza utwardzonego (opaski zewnetrznej) Brak
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 1,00 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
Kategoria ruchu KR-3

Klasa obcigzenia 100 kN/o$
Skrajnia pionowa 4,5m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

AP zgodnie z zat. 1 do rozp. [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Jednostronna droga dla pieszych i rowerdw szer. 3,0 m
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*) dla tego odcinka drogi przyjeto ,trudne warunki” w rozumieniu rozporzadzenia [13]. Droga powiatowa krzyzuje sie z
obwodnicg pod katem 46° co nie pozwala na zaprojektowanie wiaduktu drogowego zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia
[13] utrzymujac $lad istniejacej drogi. W zwigzku z tym zachodzi potrzeba przebudowy drogi powiatowej celem
doprowadzenia kata skrzyzowania do prostego lub do niego zblizonego. W przypadku przyjecia parametréw standardowych
okreslonych w rozporzadzeniu [13] zakres koniecznej przebudowy wynidstby okoto 2 km Taka przebudowa wymusitaby
koniecznos¢ przebudowy (zmiany trasy) znajdujgcych sie w poblizu linii energetycznych NN 220kV oraz WN 110kV podnoszgc
przy tym znaczgco koszty inwestycji, a takze koniecznos¢ prowadzenia drogi nowym sSladem przez kompleksy lesne co w
aspekcie srodowiskowym miatoby negatywne konsekwencje dla analizowanego wariantu. Przyjecie klasy technicznej L
pozwala na spetnienie warunkdw podstawowych okreslonych w dziale Il rozporzadzenia [13].

DP 1228R Nowa Wies$ - Domatkéw

Kategoria drogi powiatowa
Klasa techniczna z
Predkos¢ do projektowania 80 km/h

Przekroj drogi / liczba paséw ruchu

Pétuliczny jednojezdniowy 1 /2

Szerokosc¢ pasa ruchu 3,0m
Szerokos¢ pobocza utwardzonego (opaski zewnetrznej) Brak
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 1,00 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
Kategoria ruchu KR-3

Klasa obcigzenia 100 kN/o$
Skrajnia pionowa 4,5m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

AP zgodnie z zat. 1 do rozp. [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Jednostronna droga dla pieszych i rowerdw szer. 3,0 m

DP 1176R Tuszyma — Niwiska — Kolbuszowa

Kategoria drogi powiatowa
Klasa techniczna Z, ulica
Predkos¢ do projektowania 50 km/h

Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu

jednojezdniowy 1 /2

Szerokosc¢ pasa ruchu 3,0m
Szerokos¢ pobocza utwardzonego (opaski zewnetrznej) Brak
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 1,00 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
Kategoria ruchu KR-3

Klasa obcigzenia 100 kN/o$
Skrajnia pionowa 4,5m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

AP zgodnie z zat. 1 do rozp. [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Jednostronny chodnik dla pieszych szer.1,8 m

DP 1213R Widetka - Hucisko

Kategoria drogi

powiatowa

Klasa techniczna

z

Predko$¢ do projektowania

80 km/h w obszarze skrzyzowania przyjeto predkosé
dopuszczalng 50 km/h
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Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu

Pétuliczny jednojezdniowy 1 /2

Szerokosc¢ pasa ruchu 3,0m
Szerokos¢ pobocza utwardzonego (opaski zewnetrznej) Brak
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 1,00 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
Kategoria ruchu KR-3

Klasa obcigzenia 100 kN/o$
Skrajnia pionowa 45m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

AP zgodnie z zat. 1 do rozp. [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Jednostronny chodnik odsuniety od jezdni szer. 3,0 m

DP 3101R Kolbuszowa (granica miasta) — Werynia — Dzikowiec

Kategoria drogi

Powiatowa

Klasa techniczna

z

Predko$¢ do projektowania

80 km/h w obszarze skrzyzowania przyjeto predkosé
dopuszczalng 50 km/h

Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu

pétuliczny jednojezdniowy 1 /2

Szerokosc¢ pasa ruchu 3,00 m
Szerokos¢ pobocza utwardzonego (opaski zewnetrznej) Brak
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 1,00 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
Kategoria ruchu KR-3

Klasa obcigzenia 100 kN/o$
Skrajnia pionowa 4,5m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

AP zgodnie z zat. 1 do rozp. [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Jednostronny chodnik dla pieszych odsuniety od jezdni
w obrebie wlotu skrzyzowania szer. 3,0 m

1.1.4 Drogi gminne

Tabela 14.  Podstawowe parametry techniczne drog gminnych

DG 103981R Zarebki — Dubas — Werynia

Kategoria drogi gminna
Klasa techniczna L
Predkos¢ do projektowania 40 km/h

Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu

szlakowy jednojezdniowy 1/ 2

Szerokos¢ pasa ruchu 2,75 m
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 0,75 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
Kategoria ruchu KR-1

Klasa obcigzenia 100 kN/o$
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Skrajnia pionowa

4,5m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

AP zgodnie z zat. 1 do rozp. [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Chodnik dla pieszych odsuniety od jezdni w obrebie
wlotu skrzyzowania szer. 3,0 m

DG103987 ul. Lesna
Kategoria drogi gminna
Klasa techniczna L
Predko$¢ do projektowania 40 km/h

Przekroj drogi / liczba paséw ruchu

uliczny jednojezdniowy 1/ 2

Szerokosc¢ pasa ruchu 3,5m
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 0,75 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
Kategoria ruchu KR-3

Klasa obcigzenia 100 kN/o$
Skrajnia pionowa 4,5m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

AP zgodnie z zat. 1 do rozp. [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Chodnik dla pieszych (strona zachodnia) oraz Sciezka
rowerowa (strona wschodnia)

DG (brak nr) ul. Sokotowska

Kategoria drogi gminna
Klasa techniczna L
Predkos$¢ do projektowania 40 km/h

Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu

pétuliczny jednojezdniowy 1 /2

Szerokos¢ pasa ruchu 3,00 m
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 1,00 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
Kategoria ruchu KR-3

Klasa obcigzenia 100 kN/o$
Skrajnia pionowa 4,5m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

AP zgodnie z zat. 1 do rozp. [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Chodnik dla pieszych w obrebie wlotu skrzyzowania
szer.3,0m

DG 104046 ul. Kolbuszowa Gorna - Wojkéw

Kategoria drogi gminna

Klasa techniczna D

Predkos¢ do projektowania 40 km/h

Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu Szlakowy oraz pétuliczny jednojezdniowy 1/2
Szerokos¢ pasa ruchu 2,50 m

Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 0,75 m

Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%

Kategoria ruchu KR-1
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Klasa obcigzenia

100 kN/o$

Skrajnia pionowa

4,5m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

AP zgodnie z zat. 1 do rozp. [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Jednostronna droga dla pieszych i rowerdw szer. 3,0 m

DG 103931R, 103933R Cmolas Mienie — Dghréwka
DG 146031R Ksieza droga w Cmolasie
DG 146022R Cmolas — Dabrowka — Trzeséwka
DG 104002R Nowa Wies — Lipny Bér

Kategoria drogi gminna
Klasa techniczna D
Predkos¢ do projektowania 40 km/h

Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu

pétuliczny jednojezdniowy 1 /2

Szerokos¢ pasa ruchu 2,50 m
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 0,75 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
Kategoria ruchu KR-1

Klasa obcigzenia 100 kN/o$
Skrajnia pionowa 4,5m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

AP zgodnie z zat. 1 do rozp. [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Jednostronna droga dla pieszych i rowerdw szer. 3,0 m

DG 103952 Nowa Wie$ — Borek

Kategoria drogi gminna
Klasa techniczna L
Predkos¢ do projektowania 40 km/h

Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu

pétuliczny jednojezdniowy 1/2

Szerokosc¢ pasa ruchu 2,75m
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 0,75 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
Kategoria ruchu KR-1

Klasa obcigzenia 100 kN/o$
Skrajnia pionowa 4,5m

Pojazd miarodajny zgodnie z §14.1 rozp. [13]

AP zgodnie z zat. 1 do rozp. [13]

Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow

Jednostronna droga dla pieszych i rowerdw szer. 3,0 m
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1.1.5 Przejazdy gospodarcze

Tabela 15.  Parametry techniczne przejazdow gospodarczych

Wariant 2A km 7+624
Wariant 2B km 7+912
Wariant 4A km 8+338
Wariant 4B km 8+324
Wariant 9A km 14+594
Wariant 9B km 14+500

Kategoria drogi

gminna po przejeciu drogi w zarzad

Klasa techniczna

D

Predko$¢ do projektowania

30 km/h

Przekrdj drogi / liczba paséw ruchu

Szlakowy, jednojezdniowy 1 /2

Szerokosc¢ pasa ruchu 2,50 m
Szerokos¢ pobocza gruntowego min. 0,75 m
Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2%
Kategoria ruchu KR-1

Klasa obcigzenia 100 kN/o$
Skrajnia pionowa 4,5m
Urzadzenia dla pieszych i rowerzystow brak
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1.2 Prognozowane natezenia ruchu

Tabela 16. Prognozowane natezenia ruchu na DK9 w wariancie bezinwestycyjnym SDRR [poj/dobe]

odcinek |  SDR e sb | sc | scp
2029
DK6 |Majdan Krélewski - Cmolas 11 500 7520 1120 300 2540 30
DK6 |Cmolas - Kolbuszowa 12 800 8940 1040 300 2530 20
DK6 |Kolbuszowa - Widetka 15 800 12 260 840 270 2380 30
DK6 [Widetgk - Sokotéw Matp. 14 300 10 560 1040 280 2390 20
2034
DK6 |Majdan Krélewski - Cmolas 15 400 9510 1410 500 3930 30
DK6 [Cmolas - Kolbuszowa 16 700 10 920 1320 500 3930 20
DK6 |Kolbuszowa - Widetka 16 900 12 620 990 310 2940 30
DK6 |Widetgk - Sokotéw Matp. 17 100 12 400 1200 360 3170 20
2039
DK6 |Majdan Krélewski - Cmolas 16 000 10190 1480 480 3900 30
DK6 [Cmolas - Kolbuszowa 17 400 11 660 1370 480 3890 20
DK6 |Kolbuszowa - Widetka 17 600 13430 1050 300 2870 30
DK6 |Widelak - Sokotéw Matp. 18 000 13 340 1250 330 3120 20
2044
DK6 |Majdan Krélewski - Cmolas 17 300 11010 1510 500 4230 30
DK6 |Cmolas - Kolbuszowa 18 700 12 540 1390 500 4220 20
DK6 [Kolbuszowa - Widetka 18 700 14 210 1050 290 3110 30
DK6 |Widelak - Sokotéw Matp. 19 400 14 380 1270 340 3390 20
2049
DK6 [Majdan Krolewski - Cmolas 18 300 11 630 1560 520 4 620 30
DK6 |Cmolas - Kolbuszowa 19 800 13220 1440 520 4610 20
DK6 [Kolbuszowa - Widetka 19 500 14 930 1060 300 3150 30
DK6 |Widelak - Sokotéw Matp. 20 700 15 300 1330 360 3730 20

Tabela 17. rognozowane natezenia ruchu na obwodnicy w wariancie inwestycyjnym dla wariantu 2 SDRR [poj/dobe]
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odcinek [ sbR | so | sb [ sc SCP A
2029
DK9 Majdan Krolewski - DK9 pocz. obwodnicy 15800 | 10630 1780 340 3010 40
DK9 DK9 pocz. obwodnicy - DW875 11 980 7 600 1550 280 2510 50
DK9 DW875 - DP3101 12 420 8290 1460 270 2360 50
DK9 DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 17200 | 12130 1760 360 2910 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Gtogéw Maip. 18 580 13410 1810 370 2 950 50
2034
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 24010 16 160 2 400 620 4790 40
DK9 DK9 pocz. obwodnicy - DW875 18520 | 12190 2040 430 3820 50
DK9 DW875 - DP3101 19240 | 13350 1900 410 3540 50
DK9 DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 24340 | 17550 2230 480 4040 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Glogéw Matp. 26 110 19 220 2270 490 4090 50
2039
DK9 Majdan Kroélewski - DK9 pocz. obwodnicy 25960 | 17860 2520 600 4940 40
DK9 DK?9 pocz. obwodnicy - DW875 20230 13 620 2210 410 3950 50
DK9 DW875 - DP3101 21040 | 14940 2040 390 3630 50
DK9 DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 26 610 | 19520 2400 460 4190 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Glogéw Matp. 28 620 21 400 2450 480 4 250 50
2044
DK9 Majdan Krolewski - DK9 pocz. obwodnicy 27650 | 18780 2600 630 5600 40
DK9 DK9 pocz. obwodnicy - DW875 21580 | 14310 2280 440 4510 50
DK9 DW875 - DP3101 22450 | 15700 2110 410 4190 50
DK9 DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 28470 | 20670 2470 480 4810 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Gtogéw Maip. 30570 22 640 2530 490 4 870 50
2049
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 29 310 19 750 2690 650 6180 40
DK9 obw. DK9 pocz. obwodnicy - DW875 23600 | 15760 2350 440 5010 50
DK9 obw. DW875 - DP3101 23730 | 16420 2170 420 4680 50
DK9 obw. DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 30260 | 21820 2540 500 5360 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Glogéw Malp. 32520 | 23940 2610 510 5420 50
2059
DK9 Majdan Kroélewski - DK9 pocz. obwodnicy 33800 | 22740 2860 700 7 460 40
DK9 obw. DK9 pocz. obwodnicy - DW875 27390 | 18330 2500 470 6 050 50
DK9 obw. DW875 - DP3101 27560 | 19110 2310 450 5650 50
DK9 obw. DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 35140 | 25390 2710 530 6 470 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Glogéw Matp. 37 640 27 730 2780 550 6 540 50

Tabela 18. Prognozowane natezenia ruchu na obwodnicy w wariancie inwestycyjnym dla wariantu 3 SDRR [poj/dobe]
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odcinek | sbR | so | sb | sc | scp A
2029
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 14 350 10 210 1040 320 2740 40
DK9 DK9 pocz. obwodnicy - DW875 9580 6 230 850 250 2210 50
DK9 DW875 - DP3101 11 870 8180 1 000 290 2 360 50
DK9 DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 12910 9 240 980 290 2360 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Gtogéw Malp. 18 990 14 880 1180 320 2570 50
2034
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 23430 15 650 2370 610 4760 40
DK9 DK9 pocz. obwodnicy - DW875 16940 | 10910 1950 410 3630 50
DK9 DW875 - DP3101 19 810 13 560 2040 440 3730 50
DK9 DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 21 690 15 400 2 040 440 3770 50
DK9 DK koniec obwodnicy - Glogéw Matp. 28 330 21610 2240 470 3970 50
2039
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 25370 17 340 2480 590 4920 40
DK9 DK9 pocz. obwodnicy - DW875 18 570 12 350 2050 390 3740 50
DK9 DW875 - DP3101 21790 | 15270 2170 430 3880 50
DK9 DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 23 940 17 350 2190 430 3930 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Gtogéw Maip. 30990 | 23940 2390 460 4160 50
2044
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 26 900 18 220 2 560 630 5450 40
DK9 DK9 pocz. obwodnicy - DW875 19 700 12 940 2120 420 4180 50
DK9 DW875 - DP3101 23190 | 16 130 2240 450 4330 50
DK9 DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 25430 | 18300 2260 450 4 380 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Gtogéw Matp. 32910 25 280 2470 480 4 640 50
2049
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 28 490 19 160 2 650 660 5980 40
DK9 obw. DK9 pocz. obwodnicy - DW875 20880 | 13620 2190 430 4600 50
DK9 obw. DW875 - DP3101 24 410 16 840 2310 470 4750 50
DK9 obw. DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 26 970 19 310 2 340 470 4810 50
DK9 DK koniec obwodnicy - Glogéw Matp. 34 950 26 750 2560 500 5100 50
2059
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 32840 22070 2820 700 7210 40
DK9 obw. DK9 pocz. obwodnicy - DW875 24 240 15 850 2330 470 5550 50
DK9 obw. DW875 - DP3101 28330 | 19600 2 460 500 5730 50
DK9 obw. DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 31310 22 470 2490 500 5 810 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Gtogéw Matp. 39 850 30 400 2730 530 6150 50

Tabela 19. Prognozowane natezenia ruchu na obwodnicy w wariancie inwestycyjnym dla wariantu 4 SDRR [poj/dobe]

49




Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe, Etap |

dla inwestycji pn. ,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK9”
TOM C Czesc techniczna - drogowa

odcinek | sbR | so | sb | sc SCP A
2029
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 15270 10 260 1770 330 2870 40
DK9 DK9 pocz. obwodnicy - DW875 10 700 6 510 1520 270 2360 50
DK9 DW875 - DP3101 11 810 7 860 1450 260 2200 50
DK9 DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 15060 | 10410 1690 320 2 600 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Glogéw Matp. 17 810 12 960 1780 330 2700 50
2034
DK9 Majdan Krolewski - DK9 pocz. obwodnicy 23690 | 15920 2380 620 4730 40
DK9 DK9 pocz. obwodnicy - DW875 18190 | 11950 2030 430 3740 50
DK9 DW875 - DP3101 18960 | 13150 1880 410 3480 50
DK9 DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 22980 | 16430 2140 470 3900 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Glogéw Matp. 26 210 19430 2 240 480 4020 50
2039
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 25230 17 370 2490 560 4770 40
DK9 DK9 pocz. obwodnicy - DW875 18840 | 12510 2110 400 3780 50
DK9 DW875 - DP3101 20530 | 14510 2020 380 3580 50
DK9 DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 25 240 18 360 2 310 450 4 080 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Glogéw Matip. 28610 | 21530 2 400 460 4180 50
2044
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 27120 18 420 2580 620 5460 40
DK9 DK9 pocz. obwodnicy - DW875 21060 | 13950 2250 440 4380 50
DK9 DW875 - DP3101 21870 | 15320 2080 400 4030 50
DK9 DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 26770 | 19310 2370 470 4 580 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Glogéw Maip. 30450 [ 22760 2480 480 4690 50
2049
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 28 920 19 560 2670 650 6 000 40
DK9 obw. DK?9 pocz. obwodnicy - DW875 24 000 16 330 2 360 440 4830 50
DK9 obw. DW875 - DP3101 23130 | 16090 2 140 420 4440 50
DK9 obw. DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 28500 | 20480 2 450 490 5040 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Gtogdéw Matp. 32500 | 24240 2 560 500 5160 50
2059
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 33350 22 530 2840 700 7 240 40
DK9 obw. DK9 pocz. obwodnicy - DW875 27 740 18 890 2510 470 5830 50
DK9 obw. DW875 - DP3101 26890 | 18760 2280 450 5 360 50
DK9 obw. DP3101 - DK9 koniec obwodnicy 33080 [ 23830 2 600 520 6 090 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Gtogéw Maip. 37450 | 27920 2720 540 6 230 50

Tabela 2(0. Prognozowane natezenia ruchu na obwodnicy w wariancie inwestycyjnym dla wariantu 9 SDRR [poj/dobe]

50




dla inwestycji pn. ,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK

Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe, Etap |

TOM C Czesc techniczna - drogowa

”

odcinek | sbR | so | sb | sc scP | A
2029
DK9 Majdan Krolewski - DK9 pocz. obwodnicy 14 270 9750 1 600 290 2590 40
DK9 DK9 pocz. obwodnicy - DW875 12 200 8310 1380 200 2270 50
DK9 Dwa875 - DP1178 11 220 7160 1360 260 2400 50
DK9 DP1178 - DW987 12120 8030 1370 260 2420 50
DK9 DW987 - DK9 koniec obwodnicy 14 060 9 940 1440 250 2390 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Glogéw Maip. 16 290 11 890 1520 310 2530 50
2034
DK9 Majdan Krolewski - DK9 pocz. obwodnicy 20800 | 13480 2120 590 4570 40
DK9 DK9 pocz. obwodnicy - DW875 18150 | 11560 1870 540 4140 50
DK9 DW875 - DP1178 17070 | 10270 1850 610 4300 50
DK9 DP1178 - DW987 18100 | 11290 1860 600 4 310 50
DK9 DW987 - DK9 koniec obwodnicy 19440 | 13370 1800 460 3770 50
DK9 DK koniec obwodnicy - Gtogéw Matp. 21 700 15 390 1870 470 3930 50
2039
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 22 650 15 060 2 460 560 4530 40
DK9 DK9 pocz. obwodnicy - DW875 19900 | 13050 2210 510 4090 50
DK9 DW875 - DP1178 18090 | 11070 2160 580 4240 50
DK9 DP1178 - DW987 19250 | 12200 2170 580 4 260 50
DK9 DW987 - DK9 koniec obwodnicy 21360 | 15050 2120 440 3710 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Glogéw Matp. 23 690 17 130 2190 450 3880 50
2044
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 24350 | 16120 2540 590 5060 40
DK9 DK9 pocz. obwodnicy - DW875 21410 | 13970 2280 540 4580 50
DK9 DW875 - DP1178 19500 | 11930 2240 600 4690 50
DK9 DP1178 - DW987 20760 | 13160 2240 600 4720 50
DK9 DW987 - DK9 koniec obwodnicy 23 080 16 290 2180 450 4120 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Glogéw Maip. 25500 | 18430 2260 460 4310 50
2049
DK9 Majdan Krélewski - DK9 pocz. obwodnicy 25940 | 17180 2570 610 5540 40
DK9 obw. DK9 pocz. obwodnicy - DW875 22850 | 14910 2300 560 5040 50
DK9 obw. DW875 - DP1178 20850 | 12770 2260 620 5160 50
DK9 obw. DP1178 - DW987 22220 | 14110 2260 620 5190 50
DK9 obw. DW987 - DK9 koniec obwodnicy 24 870 17 580 2240 470 4540 50
DK9 DK9 koniec obwodnicy - Glogéw Maip. 27780 | 19880 2620 500 4740 50
2059
DK9 Majdan Kroélewski - DK9 pocz. obwodnicy 30110 | 20000 2730 650 6 690 40
DK9 obw. DK?9 pocz. obwodnicy - DW875 26 520 17 350 2450 600 6 080 50
DK9 obw. DW875 - DP1178 24190 | 14850 2410 670 6 220 50
DK9 obw. DP1178 - DW987 25790 | 16410 2410 670 6 260 50
DK9 obw. DW987 - DK9 koniec obwodnicy 28840 | 20450 2380 500 5470 50
DK9 DK koniec obwodnicy - Gtogéw Matp. 31800 22 740 2770 530 5720 50

Petna Analiza i Prognoza Ruchu uwzgledniajgca wszystkie drogi w obszarze inwestycji znajduje sie

w tomie: E.

1.3 Warunki ruchu na odcinkach miedzyweztowych obwodnicy

W oparciu o wykonang analize i prognoze ruchu oszacowano warunki ruchu w poszczegélnych
wariantach przebiegu obwodnicy dla przekroju jedno i dwujezdniowego poprzez okreslenie Poziomu

Swobody Ruchu.

Tabela 21. PSR dla wariantu 2 dla przekroju jednojezdniowego

. PSR dla roku prognozy
Odcinek 2029 | 2034 | 2039 | 2044 | 2049
DK9 Majdan Krolewski - Poczatek obwodnicy E D E E E
OBWODNICA Poczatek obwodnicy - DW875 D D D D E
OBWODNICA DW875 - DP3101R D D D D D
OBWODNICA DP3101R - Koniec obwodnicy E E E E E
DK9 Koniec obwodnicy - Glogow Mip. E E E E F
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Tabela 22. PSR dla wariantu 2 dla przekroju dwujezdniowego
. PSR dla roku prognozy
Odcinek 2029 | 2034 | 2039 | 2044 | 2049
DK9 Majdan Krolewski - Poczatek obwodnicy A A B B B
OBWODNICA Poczatek obwodnicy - DW875 A A A A A
OBWODNICA DwW875 - DP3101R A A A A A
OBWODNICA DP3101R - Koniec obwodnicy A A B B B
DK9 Koniec obwodnicy - Glogow Mip. A B B B B
Tabela 23. PSR dla wariantu 3 dla przekroju jednojezdniowego
. PSR dla roku prognozy
Odcinek 2029 | 2034 | 2039 | 2044 | 2049
DK9 Majdan Kroélewski - Poczatek obwodnicy D E D E E
OBWODNICA Poczagtek obwodnicy - DW875 D D D D D
OBWODNICA DW875 - DP3101R D D D D E
OBWODNICA DP3101R - Koniec obwodnicy E E E F F
DK9 Koniec obwodnicy - Glogow Mip. E E E E E
Tabela 24. PSR dla wariantu 3 dla przekroju dwujezdniowego
. PSR dla roku prognozy
k
Odcine 2029 | 2034 | 2039 | 2044 | 2049
DK9 Majdan Krolewski - Poczatek obwodnicy A A B B B
OBWODNICA Poczatek obwodnicy - DW875 A A A A A
OBWODNICA DwW875 - DP3101R A A A A A
OBWODNICA DP3101R - Koniec obwodnicy A A A B B
DK9 Koniec obwodnicy - Glogow Mip. A B B B B
Tabela 25. PSR dla wariantu 4 oraz podwariantu 4.1 dla przekroju jednojezdniowego
. PSR dla roku prognozy
Odcinek 2029 | 2034 | 2039 | 2044 | 2049
DK9 Majdan Krélewski - Poczatek obwodnicy E E E E E
OBWODNICA Poczatek obwodnicy - DW875 D D D D E
OBWODNICA DwW875 - DP3101R D D D D D
OBWODNICA DP3101R - Koniec obwodnicy D E E E E
DK9 Koniec obwodnicy - Glogow Mip. E E E E F
Tabela 26. PSR dla wariantu 4 oraz podwariantu 4.1 dla przekroju dwujezdniowego
. PSR dla roku prognozy
Odcinek 2029 | 2034 | 2039 | 2044 | 2049
DK9 Majdan Krélewski - Poczatek obwodnicy A A B B B
OBWODNICA Poczatek obwodnicy - DW875 A A A A A
OBWODNICA DW875 - DP3101R A A A A A
OBWODNICA DP3101R - Koniec obwodnicy A A B B B
DK9 Koniec obwodnicy - Glogow Mip. A B B B B
Tabela 27. PSR dla wariantu 9 dla przekroju jednojezdniowego
. PSR dla roku prognozy
Odcinek 2029 | 2034 | 2039 | 2044 | 2049
DK9 Majdan Kroélewski - Poczatek obwodnicy D E E E E
OBWODNICA Poczatek obwodnicy - DW875 D D D D E
OBWODNICA DW875 - DP1178R D D D D D
OBWODNICA DP1178R - DW987 D D D D D
OBWODNICA DW987 - Koniec obwodnicy D D D E E
DK9 Koniec obwodnicy - Glogow Mip. E E E E E
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Tabela 28. PSR dla wariantu 9 dla przekroju dwujezdniowego

. PSR dla roku prognozy
Odcinek 2029 | 2034 | 2039 | 2044 | 2049
DK9 Majdan Krolewski - Poczatek obwodnicy A A A B B
OBWODNICA Poczatek obwodnicy - DW875 A A A A A
OBWODNICA DW875 - DP1178R A A A B B
OBWODNICA DP1178R - DW987 A A A A A
OBWODNICA DW987 - Koniec obwodnicy A A A A B
DK9 Koniec obwodnicy - Glogow Mip. A A A B B

Przeprowadzona analiza przepustowosci w oparciu o wykonang prognoze ruchu pokazuje, ze
budowa obwodnicy o przekroju dwujezdniowym w kazdym wariancie zapewni wymagang
przepustowos¢ drogi w perspektywie 20 lat od oddania obwodnicy do eksploatacji, zas w przypadku
przekroju jednojezdniowego przebieg obwodnicy w kazdym z wariantdw nie zapewni minimalnego
poziomu swobody ruchu (PSR C) juz w roku oddania obwodnicy do eksploatacji (2029).

Ponadto przeprowadzona analiza dla odcinkdéw istniejgcej drogi sasiadujacych z obwodnicg
wskazuje na konieczno$¢ rozbudowy tej drogi do przekroju dwujezdniowego, lub budowy nowych
odcinkow tej drogi bedacych kontynuacjg obwodnicy. W przypadku zaniechania budowy nowej lub
rozbudowy istniejgcej DK9 przy prognozowanym natezeniu ruchu juz w roku oddania obwodnicy do
eksploatacji (2029) nastgpi wyczerpanie przepustowosci na odcinkach DK9 t3czacych sie z obwodnica.
Sytuacja ta bedzie wynikata miedzy innymi z tego, ze budowa obwodnicy Kolbuszowej, a takze innych
obwodnic w ciggu DK9 (ujetych w zatozeniach do prognozy ruchu) spowoduje znaczacy wzrost
atrakcyjnosci tego ciggu drogowego, a co za tym idzie wzrost natezenia ruchu.

W ramach prac projektowych przeprowadzono réwniez analize szacunkowg przepustowosci
skrzyzowan, ktérej wyniki i wnioski zamieszczone zostaty w tomie F.

1.4 Oswietlenie drogi

Oswietlenie drogowe nalezy wykonaé¢ zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie warunkéow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie wraz z jego zasilaniem
liniami kablowymi wedtug warunkéw przytaczenia do sieci dystrybucyjnej niskiego napiecia wydanych
przez Gestora sieci.

W ramach przedsiewziecia przewiduje sie budowe/przebudowe oswietlenia drogowego w strefie
skrzyzowan, przejsé dla pieszych i w miejscach, gdzie wymagaja tego obowigzujgce przepisy techniczne
lub ze wzgledéw bezpieczeristwa uczestnikdw ruchu. Uwzgledniajgc powyzsze wymagania oswietlone
zostang w szczegdlnosci drogi: gdy przebiegaja przez obszar oswietlony i wystepuje zagrozenie
ol$nienia uczestnikdw ruchu; w obrebie wezta lub skrzyzowania, jezeli jedna z krzyzujacych sie drog
jest oswietlona; na skrzyzowaniu typu rondo, na skrzyzowaniu na terenie zabudowy, przy ktérym
znajduja sie budynki uzytecznosci publicznej, przystanki komunikacji zbiorowej oraz w obrebie przejs¢
dla pieszych.

W celu realizacji oswietlenia drogowego w powyzej wskazanych lokalizacjach nalezy wykonaé
o$wietlenie spetniajgce wymagania norm: CEN/TR 13201-1:2016-02; PN-EN 13201-2:2016-03; PN-EN
13201-3:2016-03 oraz PN-EN 13201-5:2016-03. Nalezy rowniez wykona¢ dedykowane oswietlenie
przej$¢ dla pieszych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w , Wytycznych prawidtowego oswietlania
przejs¢ dla pieszych”.

Miedzy odcinkami drogi, na ktorych zaprojektowano oswietlenie o wymaganym natezeniu swiatta,
a odcinkami drogi nieoswietlonymi nalezy wykonac strefy przejSciowe o zmniejszajgcym sie natezeniu
Swiatta i dtugosci nie mniejszej niz 100m na drodze klasy GP i drogach nizszych klas, liczagc odpowiednio
od punktu kolizji (strefa konfliktowa) do punktu-miejsca posadowienia pierwszej latarni od strony
kierunku jazdy.
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Poszczegdlne warianty budowy drogi rdznig sie iloscig oraz zakresem budowy/przebudowy
osSwietlenia drogowego, szczegdtowe rozwigzania zawarte sg na planie sytuacyjnym.

1.5 Zasilanie urzadzen w energie elektryczng

W ramach przedsiewziecia projektuje sie zasilanie urzadzen w energie elektryczna.
Do podstawowych obiektéw wymagajacych zasilania mozna zaliczy¢:

e oswietlenie,

e pompownie wody,

e urzadzenia systemu zarzgdzania ruchem na drodze.

Planuje sie linie kablowe nn. Doktadny zakres zostanie ustalony na dalszym etapie realizacji
inwestycji. Ponadto kable powinny by¢ miedziane posadowione na gtebokosci minimalnie 1m.

1.6 Obiekty obstugi uczestnikow ruchu

Nie dotyczy — nie przewiduje sie budowy obiektéw obstugi uczestnikéw ruchu przy obwodnicy .

1.7 Miejsca do wazenia i kontroli pojazdéow

Na wniosek Wojewddzkiego Inspektora Transportu Drogowego w rozwigzaniach projektowych
przewidziano budowe miejsc do kontroli i wazenia pojazddw. Obiekty te projektuje sie jako wydzielone
obustronne zatoki z placem do wazenia i niezbedng powierzchnia manewrowg oddzielone od jezdni
obwodnicy zielencem oraz barierg ochronng. Potgczenie miejsc do wazenia z drogg zaprojektowano
poprzez pasy wylaczania i wtgczania. Na odcinku obwodnicy poprzedzajagcym miejsce do kontroli
wprowadzone zostanie odpowiednie oznakowanie umozliwiajgce prowadzenie kontroli przy
zachowaniu brd.

Wstepna lokalizacja miejsc do wazenia i kontroli w poszczegdlnych wariantach przebiegu
obwodnicy:

- wariant 2A —km 11+300

- wariant 2B — km 11+571

- wariant 3A —km 4+875

- wariant 3B — km 5+009

- wariant 4A — km 2+460

- wariant 4B — km 2+460

- wariant 4A z 4.1A — km 1+948
- wariant 4B z 4.1B — km 2+409
- wariant 9A — km 15+500

- wariant 9B — km 15+500

Lokalizacja zatok zostata ustalona na prostych odcinkach drogi w planie oraz w miejscach gdzie
niweleta drogi prowadzona jest na matych pochyleniach przy dobrych parametrach widocznosci na
zatrzymanie. Uksztattowanie niwelety obwodnicy jest istotnym parametrem z uwagi na potgczenie
samego stanowiska, ktérego pochylenie podtuzne powinno by¢ bliskie lub réwne zeru, z jezdnig
obwodhnicy.
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1.8 Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni obwodnicy oraz innych projektowanych drég przyjeto w oparciu o Katalog
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych [36]. Ponizej zestawiono projektowane
konstrukcje nawierzchni w zaleznosci od kategorii ruchu (KR) oraz grupy nosnosci podtoza (Gi).

Tabela 29.  Projektowane konstrukcje nawierzchni.

Konstrukcja dla KR6: Grupa nos$nosci podioza
obwodnica we wszystkich wariantach przebiegu G1 G2 G3 G4
Warstwa S$cieralna z mieszanki grysowo — 4em
mastyksowej SMA
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 8cm
Goérne warstwy konstrukcji
nawierzchni Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 16 cm
AC 22P
Podbudowa zasadnicza z mieszanki
20cm

niezwigzanej z kruszywem C90/30

Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej

. . 15cm 17 cm 20 cm 20 cm
spoiwem hydraulicznym

Dolne warstwy konstrukcji

nawierzchni Warstwa  mrozochronna  z  mieszanki

niezwigzanej

Podtoze gruntowe WaréFwa uIepszon.ego podfoza'\ z gruntu - 20 cm 25cm 40 cm
stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

Razem konstrukcja nawierzchni: 65 cm 87 cm 95 cm 110 cm
Konstrukcja dla KR5: Grupa nosnosci podtoza
tacznice weztéw, DW875 w wariancie 9, DW987, DW — obecna DK9 G1 G2 G3 G4
Warstwa S$cieralna z mieszanki grysowo — 4cm
mastyksowej SMA
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 8cm
Gorne warstwy konstrukgcji
nawierzchni Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
12 cm
AC 22P
Podbudowa zasadnicza z mieszanki
20 cm

niezwigzanej z kruszywem C90/30

Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej

. . 15cm 17 cm 20cm 20cm
spoiwem hydraulicznym

Dolne warstwy konstrukcji

nawierzchni Warstwa  mrozochronna  z  mieszanki

niezwigzanej

Podtoze gruntowe War‘s'Fwa ulepszon.ego podfoza.\ z gruntu - 20 cm 25cm 40 cm
stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

Razem konstrukcja nawierzchni: 61 cm 81cm 89 cm 106 cm
Konstrukcja dla KR4: Grupa nosnosci podtoza
DW875 w wariantach 2, 3, 4 i podw. 4.1 G1 G2 G3 G4
Warstwa S$cieralna z mieszanki grysowo —
Gorne warstwy konstrukcji | mastyksowej SMA 4cm
nawierzchni
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 6cm
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Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego

AC 22P 10¢em
Podbudowa zasadnicza z mieszanki 20 em
niezwigzanej z kruszywem C90/30
Pod_budowhadpon:_cmmcza z mieszanki zwigzanej 15 cm 18 cm 18 cm 18 cm
Dolne warstwy konstrukcji [ SPO!Wem hydraulicznym
nawierzchni Warstwa  mrozochronna  z  mieszanki ) ) ) )
niezwigzanej
. Warst | dtoz t
Podtoze gruntowe ar.s.wa 8 epszon.ego - OZ? & ST - - 25cm 40 cm
stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
Razem konstrukcja nawierzchni: 55 cm 58 cm 83 cm 98 cm
Konstrukcja dla KR3: Grupa nosnosci podtoza
Drogi powiatowe, droga gminna DG103981, DG — ul. Sokotowska G1 G2 G3 G4
Warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 115 4cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 5cm
Gorne warstwy konstrukcji | podhudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
nawierzchni AC 22P 7¢cm
Podbudowa zasadnicza z mieszanki 20 em
niezwigzanej z kruszywem C90/30
Pod.budowhadpon}f:)cnlcza z mieszanki zwigzanej 15 cm 18 cm 18 cm 18 cm
Dolne warstwy konstrukcji | SPO!Wem hydraulicznym
nawierzchni Warstwa  mrozochronna z  mieszanki ) ) ) )
niezwigzanej
W. | toz
Podtoze gruntowe arjsta u epszonggo et OZ? z gruntu - - 25cm 40 cm
stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
Razem konstrukcja nawierzchni: 53 cm 56 cm 81cm 96 cm
Konstrukcja dla KR1: Grupa nosnosci podtoza
Drogi i jatki DG103981 DG - ul. Sokof ka, jezdni
rogi gminne z wyjatkiem oraz ul. Sokotowska, jezdnie 1 G2 63 G4
dodatkowe
Warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 115 4cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 5cm
Gorne warstwy konstrukeji | podhudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
nawierzchni AC 22P -
Podbudowa zasadnicza z mieszanki 20 em
niezwigzanej z kruszywem C90/30
Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej ) ) ) )
Dolne warstwy konstrukcji  |_SPoiwem hydraulicznym
nawierzchni ; ;
V\(arstyva _ mrozochronna z mieszanki i 15 cm 15 cm 20 em
niezwigzanej
B T — War:s'Fwa ulepszon.ego podfoza? z gruntu ) ) 22 em 25 cm
stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
Razem konstrukcja nawierzchni: 31cm 46 cm 68 cm 76 cm
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1.9 Posadowienie drogi.

W oparciu o przeprowadzone badania geotechniczne oraz okreslone w Studium Geologiczno
Inzynierskim (Tom B) warunki geologiczno inzynierskie podtoza w trasie projektowanych wariantéw
przebiegu obwodnicy przyjeto wstepne zatozenia odnosnie wzmocnienia podtoza pod konstrukcjg
nawierzchni, ktére zestawiono w ponizszej tabeli.
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Wzmocnienie podtoza

Wzmocnienie podtoza

Odcinek km Rodzaj obiektu Proponowany rodzaj
od | do UL wzmocnienia
WARIANT 2A
0+000 0+087 Nasyp, ptytki wykop | TAK Wymiana gruntu
0+087 0+237 Nasyp NIE -
0+237 0+349 Nasyp TAK Wymiana gruntu
0+359 0+383 Nasyp TAK Wymiana gruntu
0+383 0+413 Nasyp TAK Wogtebne
0+413 0+649 Nasyp NIE -
0+649 0+679 Nasyp TAK Woegtebne
0+679 1+330 Nasyp NIE -
1+330 1+403 Nasyp TAK Wymiana gruntu
1+403 3+028 Nasyp, ptytki wykop BIE -
34028 34173 Nasyp TAK Stabilizacja chemiczna
podtoza
3+173 | 4+110 | Nasyp, ptytki wykop | NIE )
44110 44227 Nasyp TAK Stabilizacja chemiczna
podtoza
4+227 5+600 | Nasyp, ptytki wykop NIE -
5+600 6+000 Wykop ptytki NIE -
6+000 6+300 Nasyp NIE -
6+300 6+800 Wykop ptytki NIE -
6+800 7+338 Nasyp NIE i
7+338 7+509 Wykop NIE Dogeszczenie
7+509 7+568 Nasyp niski NIE -
7+568 7+656 Nasyp TAK Dogeszczenie
7+656 8+460 Nasyp NIE -
8+460 8+604 Nasyp TAK Dogeszczenie
8+604 9+190 | Nasyp, ptytki wykop NIE -
9+190 9+227 Wykop TAK Wymiana gruntu
9+227 | 12+400 | Wykop, niski nasyp NIE -
12+400 | 12+476 Niski nasyp TAK Wymiana gruntu
124476 |13+419,74 | Nasyp niski, ptytki NIE -

Odcinek km Rodzaj obiektu Proponowany rodzaj
od | do WSR3 wzmocnienia
| wykop
WARIANT 2B
0+000 0+061 Nasyp niski NIE -
0+061 0+360 Nasyp niski TAK Wymiana gruntu
0+360 0+653 Nasyp NIE -
0+653 0+683 Nasyp TAK Woegtebne
0+683 0+919 Nasyp NIE -
0+919 0+949 Nasyp TAK Woegtebne
0+949 1+600 Nasyp NIE -
1+600 1+676 Niski nasyp TAK Wymiana gruntu
1+676 4+380 Nasyp, niski nasyp NIE -
44380 44498 Nasyp TAK Stabilizacja chemiczna
podtoza
4+498 | e+309 | Niskinasyppiyki | -
wykop
6+399 6+429 Nasyp TAK Wogtebne
6+429 6+446 Nasyp NIE -
6+446 6+476 Nasyp TAK Wogtebne
6+476 | g+730 | NViskinasyp,pivtki | -
wykop
8+730 | 8+893 Niski nasyp Tak | Stabilizacia chemiczna
podtoza
8+893 | 124670 | 'Viskinasyp pivtki | -
wykop
124670 | 124746 | Niskinasyp plytki | L, Wymiana gruntu
wykop
12+746 |13+720,59 Wykop NIE -
WARIANT 3A
0+000 2+644 | Nasyp, Wykop ptytki NIE
2+644 2+718 Nasyp TAK Wymiana gruntu
24718 | G+250 | WYkoppivtkiniski | o -
nasyp
6+250 6+390 Nasyp TAK Dogeszczenie
6+390 7+853 Nasyp NIE -
7+853 7+881 Nasyp TAK Wymiana
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Wzmocnienie podtoza

Wzmocnienie podtoza

Odcinek km Rodzaj obiektu Proponowany rodzaj
od | do UL wzmocnienia
7+881 7+904 Nasyp NIE -
7+904 74920 Nasyp TAK Wymiana
7+920 8+556 Nasyp NIE -
8+556 | 8+606,05 Nasyp TAK Wymiana
WARIANT 3B
0+000 0+137 Nasyp NIE -
0+137 0+146 Nasyp TAK Stabilizacja chemiczna
podtoza
0+146 2+804 Nasyp, wykop NIE -
2+804 2+858 Niski nasyp TAK Wymiana gruntu
24858 | Geagp | NisKinasyp, pivtki | -
wykop
6+400 6+531 Nasyp TAK Dogeszczenie
6+531 | s+oo0 | 'Viskinasyp,pivtki |
wykop
8+000 8+043 Nasyp TAK Wymiana gruntu
8+043 8+526 Nasyp NIE -
8+526 8+597 Nasyp TAK Wymiana gruntu
8+597 8+696 Niski nasyp NIE -
8+696 | 8+794,41 Niski nasyp TAK Wymiana gruntu
WARIANT 4A
0+000 1+011 Nasyp NIE -
1+011 1+416 Nasyp TAK Wymiana gruntu
1+416 1+868 Nasyp NIE -
1+868 1+981 Nasyp TAK Wymiana gruntu
14081 | 4+g30 | 'Viskinasyp,phytki | -
wykop
44830 44938 Nasyp TAK Stabilizacja chemiczna
podtoza
44938 | 6+g72 | Niskinasyp phviki | -
wykop
6+872 6+877 Nasyp TAK Wymiana gruntu
6+877 | g+131 | NViskinasypplytkd | -
wykop
8+131 8+228 Nasyp TAK Dogeszczenie

Odcinek km Rodzaj obiektu Proponowany rodzaj
od | do WSR3 wzmocnienia

8+228 9+207 Nasyp NIE -
9+207 9+349 Nasyp TAK Dogeszczenie
9+349 | o9+90g | NNiskinasyp,pivtki | -

wykop
9+908 9+938 Wykop ptytki TAK Wymiana gruntu
9+938 | 10+877 Wykop NIE -
10+877 | 10+950 Wykop TAK Wymiana gruntu
10+950 | 12+300 Nasyp NIE -
12+300 | 12+493 Niski nasyp TAK Dogeszczenie
12+493 | 12+531 Niski nasyp NIE -
124531 | 12+715 Niski nasyp TAK Wymiana gruntu
12+715|12+812,71 Niski nasyp NIE -

WARIANT 4B
0+000 0+432 Wykop ptytki NIE -
0+432 0+567 Nasyp TAK Wymiana gruntu
0+567 0+584 Nasyp NIE -
0+584 0+612 Nasyp TAK Wymiana gruntu
0+612 1+111 Nasyp NIE -
1+111 1+416 Nasyp TAK Wymiana gruntu
1+416 1+869 Nasyp NIE -
1+869 1+981 Nasyp TAK Wymiana gruntu
1+981 4+830 | Nasyp, ptytki wykop NIE -
44830 44940 Nasyp TAK Stabilizacja chemiczna
podtoza

4+940 6+872 Nasyp, ptytki wykop NIE -
6+872 6+877 Nasyp TAK Wymiana gruntu
6+877 | g+113 | Wykoppivtkiniski | o

nasyp
8+113 8+228 Nasyp TAK Dogeszczenie
8+228 9+225 Nasyp NIE -
9+225 9+350 Nasyp TAK Dogeszczenie
9+350 | og+0pg | Wykopplytki miski | -

nasyp
9+909 9+939 Niski nasyp TAK Wymiana gruntu
9+939 10+871 Nasyp NIE -
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Wzmocnienie podtoza Wzmocnienie podfoza
Odcinek km Rodzaj obiektu s Proponowany rodzaj Odcinek km Rodzaj obiektu e Proponowany rodzaj
od | do wzmocnienia od | do wzmocnienia
10+871 | 10+960 Nasyp TAK Wymiana gruntu 114934 | 11+972 Niski nasyp NIE -
104960 | 12+321 Nasyp NIE - 11+972 [ 12+249,04 Niski nasyp TAK Wymiana gruntu
124321 | 12+497 Nasyp TAK Dogeszczenie WARIANT 4B z PODW. 4.1B
12+497 | 12+531 Nasyp NIE - 0+000 0+458 Nasyp NIE -
12+531 |12+812,67 Nasyp TAK Wymiana gruntu 0+458 0+592 Nasyp TAK Wymiana gruntu
WARIANT 4A z PODW. 4.1A 0+592 0+961 Nasyp NIE -
0+000 0+066 Nasyp TAK Wymiana gruntu 0+961 1+365 Nasyp TAK Wymiana gruntu
0+066 0+500 Nasyp NIE - 1+365 1+800 Nasyp NIE -
0+500 1+074 Nasyp TAK Wymiana gruntu 1+800 1+950 Nasyp TAK Wymiana gruntu
1+074 1+344 Nasyp NIE - 1+950 4+500 | Nasyp, wykop ptytki NIE -
1+344 1+460 Nasyp? TAK Wymiana gruntu 44500 44652 Nasyp TAK Stabilizacja chemlczna
1+460 44040 | Wykop ptytki, nasyp NIE - podfoza
ilizacj i 4+652 5+964 N NIE -
4+040 4+192 Nasyp TAK Stablhzag;fz:mlczna Niski najsypw ko
P 5+964 5+989 yp,. ykop TAK Wymiana gruntu
4+192 4+500 Nasyp NIE - ptytki
4+500 4+544 Nasyp TAK Wymiana gruntu 51989 6+790 Niski nasyp,'wykop NIE )
44544 5+491 Nasyp NIE - ptytki
Niski nasyp, wykop . 6+790 6+800 Nasyp TAK Wymiana gruntu
5+491 5+545 plytki TAK Wymiana gruntu 6+800 81029 Nasyp, wykop plytki NIE :
Niski nasyp, wykop 8+029 8+128 Nasyp TAK Dogeszczenie
+545 | 6+308 ptytki NIE 8+128 | 9+106 Nasyp NIE -
6+308 6+336 Nasyp TAK Wymiana gruntu 9+106 9+246 Nasyp TAK Dogeszczenie
64336 74578 Niski nasyp,.wykop NIE ) 9+246 9+809 Nasyp., W.kap ptytki NIE -
ptytki 9+809 9+838 Niski nasyp TAK Wymiana gruntu
7+578 7+668 Nasyp TAK Dogeszczenie 9+838 | 10+777 | Nasyp, wykop ptytki NIE -
7+668 7+696 Nasyp NIE - 10+777 | 10+850 Nasyp TAK Wymiana gruntu
7+696 7+795 Nasyp TAK Dogeszczenie 10+850 | 12+200 Nasyp NIE -
7+795 8+672 Nasyp NIE - 12+200 | 12+398 Nasyp TAK Dogeszczenie
8+672 8+785 Nasyp TAK Dogeszczenie 12+398 | 12+431 Nasyp NIE -
34785 94353 Niski nasyp,.wykop NIE ) 12+431 [ 12+710,71 Nasyp TAK Wymiana gruntu
ptytki WARIANT 9A
9+353 9+379 Wykop ptytki TAK Wymiana gruntu 0+000 0+156 Wykop ptytki NIE -
9+379 | 11+753 Wykop, Nasyp NIE - 0+156 0+277 Wykop ptytki TAK Dogeszczenie
11+753 | 114934 Niski nasyp,.wykop TAK Dogeszczenie 0+277 1+095 | Wykop ptytki, nasyp | NIE -
plytki 1+095 | 1+204 Nasyp TAK Wymiana gruntu
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Wzmocnienie podtoza

Wzmocnienie podtoza
Odcinek km Rodzaj obiektu Proponowany rodzaj
od | do UL wzmocnienia
1+204 1+584 Nasyp NIE -
1+584 1+618 Nasyp TAK Dogeszczenie
1+618 2+106 Nasyp NIE -
2+106 2+151 Nasyp TAK Dogeszczenie
2+151 2+342 Nasyp NIE -
2+342 2+392 Nasyp TAK Wymiana gruntu
2+392 2+406 Nasyp NIE -
2+406 2+422 Nasyp TAK Wymiana gruntu
24422 | a+agz | Niskinasyp wykop | -
plytki
4+483 4+929 Nasyp TAK Wymiana gruntu
4+929 6+452 | Wykop ptytki, nasyp NIE -
64452 64549 Niski nasyp,.wykop TAK Stabilizacja chemiczna
ptytki podtoza
6+594 7+524 Wykop ptytki NIE -
7+524 7+633 Wykop ptytki TAK Dogeszczenie
7+633 | 10+266 | Wykop ptytki, nasyp NIE -
10+266 | 10+378 Wykop ptytki TAK Dogeszczenie
104378 | 114502 | Wykopphvtkiniski | -
nasyp
114502 | 11+539 Nasyp TAK Wymiana gruntu
114539 | 124743 | Wykoppivtki miski | -
nasyp
12+743 | 12+788 Wykop ptytki TAK Wymiana gruntu
124788 | 134204 | WYkoppiveki miski | -
nasyp
134204 | 13+348 Nasyp TAK Wymiana gruntu
13+348 | 14+042 Nasyp NIE -
14+042 | 14+224 Nasyp TAK Wymiana gruntu
14+224 | 14+535 Wykop ptytki NIE -

. Stabilizacja chemiczna
14+535| 14+651 Wykop ptytki TAK podoza
14+651 | 16+773,53 Wykop ptytki NIE -

WARIANT 9B
0+000 0+156 Wykop ptytki NIE -

Odcinek km Rodzaj obiektu Proponowany rodzaj

od | do WSR3 wzmocnienia
0+156 0+260 Wykop ptytki TAK Dogeszczenie
0+260 1+096 | Wykop ptytki, nasyp NIE -
1+096 1+203 Nasyp TAK Wymiana gruntu
1+203 1+584 Nasyp NIE -
1+584 1+618 Nasyp TAK Dogeszczenie
1+618 2+344 Nasyp NIE -
2+344 2+392 | Nasyp, Wykop ptytki | TAK Wymiana gruntu
2+392 2+406 Nasyp NIE -
2+406 2+422 Nasyp TAK Wymiana gruntu
2+422 3+900 | Nasyp, wykop ptytki NIE -

. Stabilizacja chemiczna
3+900 3+990 Wykop ptytki TAK podoza
34990 | 4+agy | Wykop plytki miski | o -

nasyp
4+482 4+752 Nasyp TAK Wymiana gruntu
4+752 4+795 Nasyp NIE -
4+795 4+930 Nasyp TAK Wymiana gruntu
4+930 | 6raso | WYkoppivikiniski | o -

nasyp
64450 6+568 Wykop ptytki, niski TAK Stabilizacja chemiczna

nasyp podtoza
6+568 7+500 Wykop NIE -
74500 74629 Wykop TAK Stabilizacja chemiczna

podtoza

7+629 | 10+286 Wykop, nasyp NIE -
10+286 | 10+355 Niski nasyp TAK Dogeszczenie
10+355| 11+502 Niski nasyp NIE -
11+502 | 11+539 Niski nasyp TAK Wymiana gruntu
11+539 | 12+743 Niski nasyp NIE -
12+743 | 12+804 Niski nasyp TAK Wymiana gruntu
12+804 | 13+201 Nasyp NIE -
134201 | 13+348 Nasyp TAK Wymiana gruntu
134348 | 14+044 Nasyp NIE -
14+044 | 14+224 Nasyp TAK Wymiana gruntu
14+224 | 14+563 Nasyp NIE -
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Wzmocnienie podtoza

Odcinek km Rodzaj obiektu N Proponowany rodzaj
od | do wzmochienia
144563 | 14+647 Nasyp TaK | Stabilizacja chemiczna

podfoza
14+647 | 16+773,53 | WYkop pivtki, niski | o -
nasyp
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2. Obwodnica w wariancie 2

2.1
planowanego zagospodarowania terenu

Opis projektowanego wariantu z uwzglednieniem istniejgcego i

2.1.1 Zatozenia decydujace o przebiegu wariantu

Przebieg obwodnicy w tym wariancie zaktada budowe nowego odcinka drogi stanowigcego
obwodnice miasta Kolbuszowa, ale réwniez bezposrednio ze sobg sgsiadujgcych miejscowosci tj.
Zarebek, Kolbuszowej Dolnej, Kolbuszowej Gérnej, Kopna oraz Widetki. Przebieg obwodnicy w tym
wariancie wynika réwniez z zatozen Inwestora, ktéry w zakresie zamodwienia zawart wymog
przeanalizowania miedzy innymi takiego wariantu.

2.1.2 Uwarunkowania realizacyjne w obszarze inwestycji.

W obszarze w ktérym przebiega droga znajdujg sie nastepujace elementy majgce istotny wptyw
na przebieg i uksztattowanie geometryczne drogi:

Linia kolejowa nr 71 Ocice — Rzeszéw, ktéra biegnie w niewielkim oddaleniu od drogi
krajowej nr 9, gdzie zaprojektowano wtgczenie obwodnicy. W tym obszarze zaszia
koniecznos¢ takiego uksztattowania trasy i niwelety obwodnicy, aby jednoczes$nie
zapewni¢ kat skrzyzowania drogi z linig kolejowa nie mniejszy niz dopuszczony
obowigzujgcymi przepisami (60°) przy jednoczesnym wyniesieniu niwelety drogi ponad
wymagang skrajnie kolejowg i zejsciu niwelety do rzednej istniejacej drogi DK9 w punkcie
poczatkowym obwodnicy.

Przejscie przez obszar NATURA 2000. Przebieg drogi w tym wariancie zaktada jak
najmniejsze zajecie obszaru chronionego na rzecz odsuniecia trasy drogi od zabudowy
mieszkalnej miejscowosci Zarebki.

Ograniczenie zajecia obszaréw lesnych. Trase drogi uksztattowano tak aby jej przebieg nie
powodowat rozciecia kompleksu lesnego, a biegt po jego krawedzi.

Wiasciwe potgczenie obwodnicy z istniejgcym uktadem komunikacyjnym przy zatozeniu
ograniczonej dostepnosci do drogi.

2.1.3 Przebieg geometryczny trasy

Obwodnica w tym wariancie przebiega po wschodniej stronie miasta oraz istniejgcej drogi krajowej
nr 9 zastepujac jej przebieg na odcinku od km 161+400 do km 175+500.

Przebieg obwodnicy w tym wariancie kilometrowany jest w zaleznosci od wariantu niwelety:
2A —km 0+000 do km 13+449,74
2B — km 0+000 do km 13+720,59.
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Tabela 30.  Charakterystyczne parametry geometrii poziomej trasy w wariancie 2:

Parametr Wymagany zgodnie z WiS wytyczne | Projektowany
WR-D-22-1 oraz WR-D-22-2
(projekty)
Minimalny promien tuku poziomego 525 m dla Vgp=110 km/h 540 m w osi przekroju drogi
Maksymalne pochylenie poprzeczne | 7% 7%
na tuku
Najmniejsza odlegtos¢ pomiedzy | 1000 m 1387 m
skrzyzowaniami (2A)
Najmniejsza odlegtos¢ pomiedzy | 1 000 1377 m
weztami (2B)

W wariancie 2 przebiegu obwodnicy projektowane sg nastepujgce skrzyzowania/wezty w ktérych
droga faczy sie z istniejgcym uktadem komunikacyjnym.

Tabela 31.  Projektowane skrzyzowania i wezty w wariancie 2

Skrzyzowanie/wezet Pikietaz 2A/2B Odlegtosé 2A/2B [km]

Istniejagca droga powiatowa w m. Km 159+550 DK9

Cmolas

SR-1/W-1 161+500 DK9 lub 0+166,64 obwodnicy | 1,95 km /2,050 km
/ 161+600 DK9 Ilub 0+554,57
obwodnicy

SR-2 / W-2 3+581,44 / 3+852,29 3,43 km /3,28 km

SR-3 / W-3 4+966,64 / 5+226,49 1,39 km /1,37 km

SR-4/SR-4 175+500 DK9 lub | 8,48 km/ 8,49 km
13+449,74/13+720,59 obwodnicy

Istniejgca DP1214R 176+362 0,86 km

Poczatek obwodnicy w wariancie 2 zaprojektowany zostat okoto km 161+400 obecnej DK9 na
terenie gminy Cmolas przed istniejgcym obiektem mostowym na rzece Przyrwa, ktdry nie jest
przewidziany do przebudowy w ramach tego zadania. Przekrdj poczatkowy obwodnicy
zaprojektowano jako dwujezdniowy z dowigzaniem prawej jezdni do istniejgcego przekroju drogi
krajowej zaktadajgc w ten sposdb mozliwosé kontynuacji budowy lub rozbudowy drogi krajowej w
kierunku Radomia.

Potaczenie obwodnicy z istniejagcg drogg przewidziano wariantowo w zaleznosci od wariantu
ksztattowania niwelety drogi. W wariancie A niwelety proponuje sie w tym miejscu rondo turbinowe
SR-1 z mozliwoscig wyboru kierunku jazdy na wlotach obwodnicy i kontynuacjg tych paséw na rondzie.
Jest to rondo czterowlotowe taczace obwodnice z istniejgcg drogg w kierunku miasta oraz wlotem
umozliwiajgcym wigczenie jezdni dodatkowych obstugujacych przylegty teren. W wariancie B niwelety
potaczenie obwodnicy z drogg krajowa nr 9 biegngcej w kierunku miasta bedzie realizowane poprzez
dwupoziomowy wezet drogowy W-1 typu WB ze jednopoziomowym skrzyzowaniem typu rondo na
potaczeniu tacznic i istniejgcej drogi krajowe;j.

Za skrzyzowaniem SR-1 / W-1 obwodnica przebiega na wspdlnym obiekcie mostowym w km 0+506,26
(2A) lub 0+798,71 (2B) nad rzeka Przyrwa oraz linig kolejowg nr 71 Ocice — Rzeszéw biegnac dalej w
kierunku potudniowo wschodnim, przebiegajagc w km 2+405,37 (2A) pod lub w km 2+676,13 nad (w
zaleznosci od wariantu niwelety) drogg powiatowg nr DP 1218R i omijajagc od strony pdtnocnej
miejscowos¢ Zarebki. Dalej obwodnica zmienia nieco kierunek i krzyzuje sie z drogg wojewddzka nr
875 relacji Mielec — Sokotéw Mtp. ktdrej to odcinek zostat oddany do uzytkowania w roku 2020. Na
przecieciu drog zaprojektowano w wariancie A niwelety skrzyzowanie jednopoziomowe SR-2 typu duze
rondo jednopasowe. Jest to skrzyzowanie szeSciowlotowe tgczgce obwodnice z drogg wojewddzka
oraz drogg gminng nr DG103981R. Skrzyzowanie to zaprojektowano w miejscu istniejgcego obecnie
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skrzyzowania (typu rondo $rednie jednopasowe), ktére tgczy wymieniong droge wojewddzka z drogg
gminng. Wybdr miejsca nowego skrzyzowania wynika z koniecznosci zapewnienia wtasciwej odlegtosci
miedzy skrzyzowaniami sgsiednimi.

Alternatywg skrzyzowania jednopoziomowego w wariancie B niwelety jest wezet drogowy W-2 typu
WB (pdtkoniczyna) z dwoma skrzyzowaniami jednopoziomowymi typu rondo $rednie w ciggu drogi
wojewddzkiej, ktére taczg facznice wezta z drogg wojewddzka oraz wloty drogi gminnej.

Od wymienionego skrzyzowania droga biegnie w kierunku potudniowym do drogi powiatowe] nr
DP3101R (ul. Sokotowska) oraz gminnej dla ktérej na dzien opracowania dokumentacji nie nadano
numeru. Obie drogi stanowig jeden ciag i sg starym przebiegiem drogi wojewddzkiej nr 875, a ich
granica podziatu znajduje sie na istniejgcym skrzyzowaniu z drogg gminng nr DG103981 (ul. Lesna),
ktdra biegnie rdwnolegle do obwodnicy.

Na przecieciu obwodnicy z drogami powiatowg oraz gminng zaprojektowano w wariancie A niwelety
jednopoziomowe skrzyzowanie SR-3 typu rondo turbinowe z mozliwoscig wyboru kierunku jazdy na
wlotach obwodnicy i kontynuacja tych paséw na rondzie. Jest to skrzyzowanie czterowlotowe tgczace
obwodnice z ciggiem drogi gminnej biegngcej w kierunku centrum miasta oraz drogg powiatowg
biegngca w kierunku Weryni. Znajdujaca sie w sgsiedztwie skrzyzowania droga gminna DG103981 (ul.
Lesna) zostata zakonczona slepo poniewaz brak jest mozliwosci witgczenia jej do skrzyzowania z uwagi
na jej geometrie przebiegu oraz zagospodarowanie terenu w sgsiedztwie.

Alternatywg dla skrzyzowania SR-3 w wariancie B niwelety jest dwupoziomowy wezet drogowy W-3
typu WB (pdtkoniczyna) z dwoma jednopoziomowymi skrzyzowaniami typu rondo srednie na drodze
powiatowej oraz gminnej. Skrzyzowania te tgczg tacznice wezta z drogg powiatowg, gminng, a takze
umozliwiajg potaczenie z drogg gminng nr DG103981, ktdra w rozwigzaniu dla wariantu A niwelety
bytaby zakonczona slepo.

Od skrzyzowania SR-3/W-3 obwodnica biegnie w kierunku potudniowym pierwotnie obrzezami miasta,
a potem po terenie gminy Kolbuszowa. W km 9+921,59 (2A) lub w km 10+191,25 (2B) obwodnica w
zaleznosci od wariantu niwelety biegnie nad lub pod drogg powiatowa nr DP1216R.

Koniec obwodnicy zaplanowano w miejscowosci Widetka na istniejgcym skrzyzowaniu drogi krajowej
nr 9 z drogg powiatowg nr DP1213R. Obwodnica koriczy sie na projektowanym skrzyzowaniu SR-4 typu
rondo srednie jednopasowe. Jest to skrzyzowanie czterowlotowe w ktérym obwodnica taczy sie z
istniejgcq drogg krajowa (kierunek miasto oraz Rzeszéw), a takze z drogg powiatowg nr DP1213R. W
rozwigzaniu podstawowym powigzanie obwodnicy z drogg krajowa w kierunku Rzeszowa
zaprojektowano dla przekroju istniejgcego DK9: jednojezdniowego przy zatozeniu, ze w przysztosci nie
bedzie realizowana rozbudowa DK9 do przekroju dwujezdniowego.

Zaktadajgc scenariusz rozbudowy DK9 do przekroju dwujezdniowego w kierunku Rzeszowa
opracowano rdéwniez wariant skrzyzowania SR-4 z rondem dwupasowym turbinowym oraz
dwujezdniowym wlotem od strony Rzeszowa. Takie rozwigzanie jest technicznie mozliwe do realizacji
jednakze pocigga za sobg koniecznos¢ dodatkowych wyburzen budynkéw mieszkalnych i
gospodarczych.

Obwodnica na catym przebiegu zostata poprowadzona nowym $ladem powodujgc tym samym
przeciecie terendw o rdoznej formie uzytkowania. W zwigzku z tym w celu odtworzenia przerwanych
potgczen komunikacyjnych réwnolegle do obwodnicy, po obu jej stronach projektowane s3 jezdnie
dodatkowe przeznaczone do obstugi ruchu lokalnego zwigzanego z przylegtlymi do obwodnicy
terenami. Drogi te prowadzone sg na catej dtugosci odcinka obwodnicy, za wyjgtkiem krétkich
odcinkow gdzie obstuga przylegtego terenu moze odbywac sie poprzez istniejgcg droge lub uktad drog
lokalnych. Jezdnie dodatkowe wtgczane sg do drdg publicznych, lub wewnetrznych gminnych, a takze
do projektowanych skrzyzowan lub weztéw. Dodatkowo w celu skrécenia dojazdu do nieruchomosci z
uwagi na diugi odcinek gdzie nie wystepujg przejazdy w ciggu drég poprzecznych w km 7+624
zaprojektowano przejazd gospodarczy pod obwodnicg umozliwiajacy skomunikowanie obszaréw
potozonych po przeciwnej stronie obwodnicy.
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2.1.4 Przebieg trasy w odniesieniu do obowigzujagcych dokumentéw
planistycznych

W obszarze inwestycji znajdujg sie nastepujgce Miejscowe Plany Zagospodarowania
Przestrzennego:

e MPZP nr 1/2005 terenu potozonego w Cmolasie przy drodze krajowej nr 9, uchwata nr
XX1/229/2005 — kolizja obwodnicy z obszarem ujetym w MPZP na odcinku wt3czenia do
DK9 na dt. ok. 350m

e  MPZP gminy Cmolas, uchwata nr 1IV/25/98 - kolizja obwodnicy z obszarem ujetym w MPZP
na odcinku wigczenia do DK9 na dt. ok. 350m

e MPZP nr 1/2008 gminy Kolbuszowa, uchwata nr XXXIII/318/08 Teren ustugowo
przemystowy w Kolbuszowej — trasa obwodnicy przebiega w sgsiedztwie na odcinku
dtugosci ok. 0,8 km

Na terenie gminy Cmolas i Kolbuszowej obowigzuje Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy w ktdrym nie zostat wyznaczony korytarz dedykowany
przebiegowi obwodnicy. Jednakze w tych dokumentach planistycznych zostat wskazany korytarz pod
»komunikacje kolejowg i drogowga” przebiegajgcy po wschodniej czesci gmin. Wariant 2 wpisuje sie w
ten korytarz na poczatkowym odcinku od km 0+000 do km 2+600.

2.1.5 Przebieg trasy w odniesieniu do obszaréw objetych ochrong
Przebieg drogi koliduje z nastepujgcymi obszarami objetymi ochrong:

e Obszar NATURA 2000 na odcinku od ok. km 2+400 do ok. km 3+600 (obszar rolno tgkowy)
oraz od ok. km 4+000 do ok. km 4+300 (obszar le$ny — las Zwierznik)

Ponadto droga przebiega w sgsiedztwie obiektéw objetych ochrong konserwatorska tj. Kosciét
Matki Boskiej Krélowej Polski w Widetce, gdzie odlegtos¢ tego obiektu od krawedzi jezdni obwodnicy
wyniesie ok. 60m

Wedtug danych uzyskanych od Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow przebieg drogi nie
koliduje ze zinwentaryzowanymi stanowiskami archeologicznymi przebiegajgc jedynie w ich
sgsiedztwie gdzie najmniejsza odlegto$¢ wynosi okoto 150m.

Poczatek obwodnicy przebiega w sgsiedztwie Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych w odlegtosci
okoto 250m.

2.2 Obiekty inzynierskie projektowane w wariancie 2

W zakresie wariantu 2 projektuje sie nastepujace obiekty inzynierskie:

Tabela 32.  Zestawienie obiektdw inzynierskich w wariancie 2
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Oznaczenie . . Funkfl a Klasa Dtugosc Szerokosc¢ | Powierzchn Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie Kateevs
Lp. obiektu W | G obcigzenia [m] [m] ia [m?] przeset statyczny | a przepustu nie Zprzesz. eGH L)
TAK/NIE [deg]
WARIANT 2A
podpory
obiektu: 90 |rzeka Przyrwa
rzeka (teg) /
Przyrwa: | linia kolejowa
11,94+1,80 s |cekbnirt
+11,94 kolejowa: - | melioracyjny
1 2A-EG1 0+506.26 TAK I 236,00 | (na krzywej | 6448,00 4 Belka ciagta - Gtebokie 53, )
pr.zejsaowe ciekb.n./ | dodatkowa
i 31,57) Co
row jezdnia /
melioracyjn | przejscie dla
y:+72, zwierzat
dodatkowa matych
jezdnia: 90
réw R-1/
11,94+ Bezposredn przejscie dla
2 2A-PZM2 1+365.58 TAK | 7,40 1,80+11,94 176,71 1 Rama o 90 Zwierzat
matych
3 2A-WD3 | 2+405.37 NIE I 38,70 13,29 528,26 2 Rama Bezposredn 78 projektowana
ie droga
Bezposredn przejscie
4 2A-PZM4 2+645.31 TAK | 32,15 - 77,16 1 Rama e 90 suche dla
ptazow
Bezposredn przejscie
5 2A-PZM5 3+279.80 TAK | 34,60 - 83,04 1 Rama e 90 suche dla
ptazéw
. Bezposredn przejscie
6 2A-PZM6 4+148.31 TAK | 30,29 - 72,70 1 Rama Zelbetowy e 90 suche dla
ptazow
. Bezposredn przejscie
7 2A-PZM7 4+436.78 TAK | 32,44 - 77,90 1 Rama Zelbetowy o 90 suche dla
ptazéw
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Funkcj L. > . . . .| Kqt skrzyz.
Oznaczenie . . un fl a Klasa Dtugosc Szerokosc | Powierzchn Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie qt skrzyz
Lp. obiektu Kilometraz | ekologiczna obciazenia izl [m] ia [m?] rzesel statvezny | a przepusty nie z przesz. Przeszkoda
TAK/NIE e prze yczny | a przep [deg]
réow
okresowo
. prowadzacy
8 | 2A-PzM7.1 | 5+114.43 TAK | 27,92 - 146,90 1 Rama | Zelbetowy BeZpiZired” 90 wody /
przejscie dla
zwierzat
matych
jar okresowo
, prowadzacy
Bezposredn
9 2A-PZDd8 6+166.93 TAK | 17,81 11,94+1,80 425,23 1 Rama - ie* 75 Wc'),dY /
+11,94 przejscie dla
zwierzat
duzych
réw R-W-3 /
10 | 2A-PZM9 | 6+916.66 TAK | 640 | MAMLE0L 5 63 1 Rama - Gtebokie 90 przejscie dia
+11,94 zwierzat
matych
ciek b.n./
11 | 2A-PZM10 | 7+446.85 TAK | 640 | HAMLE0L 5 63 1 Rama - Gtebokie 90 przejscie dia
+11,94 zwierza
matych
12 | 2AWGL1 | 7+620.44 NIE [ 19,10 | MAMLE0L 4g6 s 1 Rama - Bezposredn 90 Przejazd
+11,94 ie gospodarczy
row R-1/
13 | 2A-PZM12 | 8+028.86 TAK | gao | MAMLE0L 55059 1 Rama - Gtebokie 90 przejscie dia
+11,94 zwierza
matych
Bezposredn przejscie
14 2A-PZM13 8+561.00 TAK | 29,00 - 69,60 1 Rama Zelbetowy pie 90 suche dla
ptazow
15 | 2A-WD14 | 9+921.59 NIE I 38,70 13,29 528,26 2 Rama Bez"?esred” 77 pro]zl:(t)‘;‘;"a”a
ciek Widetka
16 | 2A-PZM15 | 12+429.96 TAK | 600 | MAMLE0L 0,0y 1 Rama Gtebokie 90 / rzejicie dla
+11,94 zwierza
matych
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Oznaczenie . . Funkfl a Klasa Dtugosc Szerokosc¢ | Powierzchn Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie Kateevs
Lp. obiektu W | G obcigzenia [m] [m] ia [m?] przeset statyczny | a przepustu nie Zprzesz. eGH L)
TAK/NIE [deg]
17 2A-P16 13+406.93 NIE | 33,19 - 75,01 1 Rama | Zelbetowy bezp‘i’:rEd” 90 ciek teg
WARIANT 2B
1 2B-WGL | 0+554.57 NIE | 2485 | 1940100 o 5 1 Rama Bezposredn 90 facznica
+18,74 ie* wezta
podpory
obiektu: 90 |rzeka Przyrwa
rzeka (keg) /
Przyrwa: | linia kolejowa
+
11,94+1,80 IiiiGaI cieli_t.://réw
+11,94 kolejowa: - | melioracyjny
2 2B-EG2 0+798.71 TAK I 236,00 | (nakrzywej | 6448,00 4 Belka ciagta Gtebokie 53, )
pr.zejsaowe ciekb.n./ | dodatkowa
i 31,57) o
row jezdnia /
melioracyjn | przejscie dla
y:+72, zwierzat
dodatkowa matych
jezdnia: 90
row R-1/
3 2B-PZM3 | 1+636.34 TAK | 740 | 1LOMLEOL o000 1 Rama Bezposredn 90 przejscie dla
+11,94 ie* zwierzat
matych
4 2B-WG4 | 2+676.13 NIE I 26,17 | AMLE0 1 oh 09 1 Rama Bezposredn 78 Istniejaca
+11,94 ie droga
Bezposredn Przejicie
5 2B-PZM5 2+916.06 TAK | 41,70 - 77,16 1 Rama ie 90 suche dla
ptazéw
Bezposredn Przejscie
6 2B-PZM6 3+550.56 TAK | 40,50 - 83,04 1 Rama e 90 suche dla
ptazéw
7 2B-WG7 | 3+852.29 NIE | 2810 | PAMLE0 L gy 03 1 Rama Bezposredn | 4, Istniejaca
+15,44 ie droga
. Bezposredn Przejscie
8 2B-PZM8 4+419.07 TAK | 36,50 - 72,70 1 Rama Zelbetowy o 90 suche dla
ptazow
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Oznaczenie 5 - Funkfl a Klasa Dtugos¢ | Szerokos¢ | Powierzchn| Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie Kat skrzyz.
Lp. obiektu Kilometraz | ekologiczna SRR izl [m] ia [m?] ] SetEy | @ nie z przesz. Przeszkoda
TAK/NIE [deg]
. Bezposredn Przejscie
9 2B-PZM9 | 4+707.55 TAK [ 40,10 - 77,90 1 Rama | Zelbetowy o 90 suche dla
ptazow
10 | 2B-WGL0 | 5+226.49 NIE | 2810 | PAMLED L 67 93 1 Rama Bezposredn 90 Istniejaca
+15,44 ie droga
réow
okresowo
, prowadzacy
11 | 2B-PZM10.1 | 5+419.17 TAK | 40,00 - 146,90 1 Rama | Zelbetowy | 2eZPOSredn 90 wody /
'¢ przejscie dla
zwierzat
matych
jar okresowo
prowadzacy
12 | 2B-PzDA11 | 6+437.69 TAK | 1781 | 1OMLBOL o500 1 Rama Gebokie 75 wody /
+11,94 przejécie dla
zwierzat
duzych
réw R-W-3 /
13 | 2B-PZM12 | 7+187.40 TAK | 640 | MEANLBOL ) 63 1 Rama Glebokie 90 przejicie dia
+11,94 zwierzat
matych
ciek b.n./
14 | 2B-PZM13 | 74717.62 TAK | a0 | HAMLE0L 5 63 1 Rama Gtebokie 90 przejscie dia
+11,94 zwierza
matych
15 | 2B-WG14 | 7+89115 NIE | 19,00 | AMLEO 45610 1 Rama Bezposredn 90 Przejazd
+11,94 ie gospodarczy
row R-1/
16 | 2B-PZM15 | 8+299.63 TAK | gao | MAMLE0L 55059 1 Rama Gtebokie 90 przejscie dia
+11,94 zwierza
matych
. Bezposredn przejécie
17 2B-PZM16 8+831.76 TAK | 30,45 - 69,60 1 Rama Zelbetowy o 90 suche dla
ptazow
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Funkgj iy > , . . . | Kqt skrzyz.
Oznaczenie . . un fl a Klasa Dtugosc Szerokosc | Powierzchn Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie qt skrzyz
Lp. obiektu Kilometraz | ekologiczna obciazenia izl [m] ia [m?] rzesel statvezny | a przepusty nie z przesz. Przeszkoda
TAK/NIE o e yezny | @ przep [deg]
18 | 2B-WG17 | 10+191.25 NIE | 2607 | 1OLE0L 6r) 66 1 Rama Bezposredn 76 Istniejaca
+11,94 ie droga
ciek Widetka
19 | 2B-PZM18 | 12+700.72 TAK | 690 |MA4LE0L 40,00 1 Rama Gtebokie go |/ precisciedia
+11,94 zwierzg
matych
20 2B-P19 | 13+677.79 NIE | 32,60 - 75,01 1 Rama | Zelbetowy BeZp?:red” 90 ciek teg
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2.3 Uksztattowanie terenu i charakterystyka zieleni

Poczatek obwodnicy przebiega tereny zalewowe rzeki Przyrwa, gdzie dominujg obszary
nieuzytkow rolnych z lokalnymi zagajnikami. Na odcinku od ok. km 0+700 do ok. 3+580 (SR-2) dominuja
tereny zagospodarowane rolniczo z lokalnie wystepujgcymi nieuzytkami porosnietymi zielenig wysoka
i niska. Za skrzyzowaniem SR-2/W-2 droga przebiega w sgsiedztwie ogrodow dziatkowych od strony
wschodniej oraz terendw wykorzystywanych rolniczo od strony zachodnie;j.

Dalej droga przebiega po krawedzi kompleksu lesnego (las Zwierznik) potozonego czesSciowo w
obszarze NATURA 2000. Od skrzyzowania SR-3/W-3 obwodnica biegnie po granicy kompleksu lesnego
oraz wyznaczone] specjalnej strefy przemystowej. Na dalszym odcinku obwodnica przebiega przez
tereny rolne przeplatane nieuzytkami i zagajnikami lesnymi.

Koniec obwodnicy zostat zlokalizowany w miejscowosci Widetka w sgsiedztwie zwartej zabudowy
mieszkalnej zagrodowe;j.

Teren przez ktéry przebiega obwodnica zakwalifikowa¢ mozna jako teren pfaski zwtaszcza na
poczgtkowym odcinku w obszarze przez ktdry przebiega rzeka Przyrwa. Na dalszym odcinku wystpuja
wzniesienia rzedu 10-25 m przy pochyleniach nie przekraczajgcych 2%/km.

Wysokosci na jakich biegnie droga wahaja sie od 204 do 238 m n.p.m.

2.4 Odwodnienie drogi

Projektowana obwodnica wraz z powigzanym uktadem drég bedzie odwadniana systemem
odwodnienia opartym na obustronnych rowach drogowych, kanalizacji deszczowej prowadzonej w
pasie rozdziatu oraz zbiornikach retencyjnych.

Wody opadowo roztopowe z powierzchni jezdni dzieki odpowiednio uksztattowanym spadkom
podtuznym i poprzecznym bedg odprowadzane bezposrednio do rowéw drogowych lub do wpustow
deszczowych i dalej do kanalizacji deszczowej, nastepnie tak ujete zostang odprowadzone do
zbiornikdw retencyjnych. Wyjatkiem sg odprowadzenia bezposrednio do rowéw lesnych wskazanych
przez zarzadce Lasdw Panstwowych. W przypadku wariantu 2 taki row jest zlokalizowany w km 5+148
i biegnie w terenie leSnym w kierunku wschodnim do potoku Werynianka.

Wody ze zbiornikdw poprzez przelewy beda odprowadzane do istniejgcych w terenie ciekéw
wodnych, a w wyjatkowych przypadkach retencjonowane w zbiorniku. Przelewy w zbiornikach beda
umozliwiaty przetrzymanie wéd opadowych i tym samym wytagodzenie i ograniczenie fali sptywu do
ciekéw, ktére majg ograniczong przepustowos¢. Przed odprowadzeniem wdd opadowo roztopowych
do srodowiska bedg one podczyszczane w dedykowanych do tych potrzeb urzgdzeniach do uzyskania
parametréw zgodnych z wymaganiami rozporzadzenia.

Tabela 33.  Zestawienie projektowanych zbiornikdw retencyjnych w wariancie 2:

Nazwa Lokalizacja zbiornika Typ zbiornika Odbiornik Urzqdzenie
L zbiornika Km drogi | Strona podczyszczajgce
WARIANT 2A
1. 2A/Zb-1 0+240 L Retencyjny Przelew do rzeki Przyrwa z | Osadnik+separator
zdnem wykorzystaniem przepompowni
szczelnym
2. 2A/Zb-2 0+690 L Retencyjny Przelew grawitacyjny do rzeki | Osadnik+separator
zdnem Przyrwa
szczelnym
3. 2A/Zb-3 1+440 L Retencyjny Przelew do rowu bez nazwy! | Osadnik+separator
z wykorzystaniem przepompowni
lub grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
4, 2A/Zb-4 2+450 P Retencyjny Przelew do rowu przy drodze | Osadnik+separator
z dnem powiatowej z wykorzystaniem
szczelnym przepompowni i dalej do potoku
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Nazwa Lokalizacja zbiornika Typ zbiornika Odbiornik Urzqdzenie
P zbiornika Km drogi | Strona podczyszczajgce
5. 2A/ZB-5 2+720 L Retencyjny Werynia kd lub grawitacyjny przy | Osadnik+separator
zdnem zatozeniu przebudowy rowu
szczelnym
6. 2A/Zb-6 3+450 L Retencyjny Przelew grawitacyjny do rowu przy | Osadnik+separator
z dnem drodze wojewddzkiej 875, dalej do
szczelnym rowu bez nazwy doptywu Weryni
(Wp)
7. 2A/Zb-6a 5+010 L Retencyjny Przelew grawitacyjny do rowu | Osadnik+separator
lesnego na teren Lasow
Panstwowych
8. 2A/Zb-6b 5+150 L Retencyjny Przelew grawitacyjny do rowu | Osadnik+separator
lesnego na teren Lasow
Panstwowych
9. 2A/Zb-7 6+850 P Retencyjny Przelew grawitacyjny do cieku bez | Osadnik+separator
z dnem nazwy?3
szczelnym
10. | 2A/Zb-8 7+370 P Retencyjny Przelew do cieku bez nazwy3 | Osadnik+separator
z dnem z wykorzystaniem przepompowni
szczelnym lub grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
11. | 2A/Zb-9 7+890 L Retencyjny Przelew do cieku bez nazwy3 | Osadnik+separator
z dnem z wykorzystaniem przepompowni
szczelnym lub grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
12. | 2A/Zb-10 | 8+100 P Retencyjny Przelew do cieku bez nazwy3 | Osadnik+separator
z dnem z wykorzystaniem przepompowni
szczelnym lub grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
13. | 2A/Zb-11 8+650 L Retencyjny Przelew grawitacyjny do rowu bez | Osadnik+separator
zdnem nazwys3 przy zatozeniu przebudowy
szczelnym rowu
14. | 2A/Zb-12 8+660 P Retencyjny Osadnik+separator
z dnem
szczelnym
15. | 2A/Zb-13 10+000 L Retencyjny Przelew grawitacyjny do rowu | Osadnik+separator
lewego obwodnicy
16. | 2A/Zb-14 10+220 L Retencyjny Przelew grawitacyjny do rowu | Osadnik+separator
lewego obwodnicy, dalej do cieku
bez nazwy?3
Alternatywnie: Przelew do cieku
bez nazwy (W dz. nr 65/43)
z wykorzystaniem przepompowni
lub grawitacyjnie przy zatozeniu
przebudowy rowu
17. | 2A/Zb-15 12+000 L Retencyjny Przelew grawitacyjny do potoku | Osadnik+separator
Widetka*
18. | 2A/Zb-16 12+330 P Retencyjny Przelew grawitacyjny do potoku | Osadnik+separator
Widetka*
19. | 2A/ZB-17 | 12+550 L Retencyjny Przelew do potoku Widetka* | Osadnik+separator
z dnem z wykorzystaniem  przepompowni
szczelnym lub grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
20. | 2A/Zb-18 13+380 P Retencyjny Przelew grawitacyjny do potoku | Osadnik+separator
teg
WARIANT 2B
1. 2B/Zb-1 0+430 P Retencyjny Przelew do rzeki Przyrwa z | Osadnik+separator
z dnem wykorzystaniem przepompowni
szczelnym
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Nazwa Lokalizacja zbiornika Typ zbiornika Odbiornik Urzqdzenie
P zbiornika Km drogi | Strona podczyszczajgce
2. 2B/Zb-2 0+960 L Retencyjny Przelew grawitacyjny do rzeki | Osadnik+separator
zdnem Przyrwa
szczelnym
3. 2B/Zb-3 1+710 L Retencyjny Przelew do rowu bez nazwy! | Osadnik+separator
z wykorzystaniem przepompowni
lub przelew grawitacyjny przy
zatozeniu przebudowy rowu
4, 2B/Zb-5 2+990 L Retencyjny Przelew do rowu przy drodze | Osadnik+separator
zdnem powiatowej z  wykorzystaniem
szczelnym przepompowni i dalej do potoku
Werynia kd lub grawitacyjny przy
zatozeniu przebudowy rowu
5. 2B/Zb-7 3+900 L Retencyjny Przelew do cieku bez nazwy? | Osadnik+separator
zdnem z wykorzystaniem przepompowni
szczelnym
6. 2B/Zb-8 5+280 L Retencyjny Przelew grawitacyjny do rowu | Osadnik+separator
zdnem lesnego na teren Laséw
szczelnym Panstwowych
7. 2B/Zb-9 5+500 L Retencyjny Przelew grawitacyjny do rowu | Osadnik+separator
lesnego na teren Lasow
Panstwowych
8. 2B/Zb-10 7+120 P Retencyjny Przelew grawitacyjny do cieku bez | Osadnik+separator
z dnem nazwy3
szczelnym
9. 2B/Zb-11 | 7+650 P Retencyjny Przelew do cieku bez nazwy3 | Osadnik+separator
zdnem z wykorzystaniem przepompowni
szczelnym lub przelew grawitacyjny przy
zatozeniu przebudowy rowu
10. | 2B/Zb-12 | 8+160 L Retencyjny Przelew do cieku bez nazwy3 | Osadnik+separator
zdnem z wykorzystaniem przepompowni
szczelnym lub przelew grawitacyjny przy
zatozeniu przebudowy rowu
11. | 2B/Zb-13 8+370 P Retencyjny Przelew do cieku bez nazwy3 | Osadnik+separator
zdnem z wykorzystaniem  przepompowni
szczelnym lub przelew grawitacyjny przy
zatozeniu przebudowy rowu
12. | 2B/zb-14 | 8+920 L Retencyjny Przelew grawitacyjny do cieku bez | Osadnik+separator
dnem nazwys3
szczelnym
13. | 2B/Zb-15 8+930 P Retencyjny Osadnik+separator
z dnem
szczelnym
14. | 2B/Zb-17 10+490 L Retencyjny Przelew do cieku bez nazwy3 | Osadnik+separator
z wykorzystaniem  przepompowni
lub przelew grawitacyjny przy
zatozeniu przebudowy rowu
15. | 2B/Zb-18 12+270 L Retencyjny Przelew grawitacyjny do potoku | Osadnik+separator
Widetka*
16. | 2B/Zb-19 12+600 P Retencyjny Przelew grawitacyjny do potoku | Osadnik+separator
Widetka*
17. | 2B/Zb-20 12+820 L Retencyjny Przelew do potoku Widetka* | Osadnik+separator
z wykorzystaniem przepompowni
lub przelew grawitacyjny przy
zatozeniu przebudowy rowu
18. | 2B/zb-21 13+640 P Retencyjny Przelew grawitacyjny do potoku | Osadnik+separator
teg
1) Wprowadzenie wody do rowéw melioracji szczegétowe]j wydzielonych ewid. dziatka o uzytku wodnym (W),
doptyw rzeki Przyrwa, Wp)
2) Wprowadzenie wody do rowéw melioracji szczegdtowej wydzielonych ewid. uzytkiem wodnym (W) doptyw cieku

Werynianka, Wp
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3) Woprowadzenie wody do rowéw melioracji szczegétowej wydzielonych ewid. uzytkiem wodnym (W) doptyw cieku
Gornianka, Wp

4) Wprowadzenie wody do rowu melioracji szczegétowe]j wydzielonym ewid. uzytkiem wodnym (W) doptyw cieku
teg

2.5 Planowane wyburzenia budynkow mieszkalnych i gospodarczych.

Przebieg obwodnicy w wariancie 2 koliduje z zabudowg mieszkalng i gospodarczg i tym samym
wymusza rozbidrki budynkéw w nastepujgcych lokalizacjach:

Tabela 34.  Planowane wyburzenia w wariancie 2
L.p. Km drogi Nr dziatki Rodzaj budynku
WARIANT 2A
1. 3+630 448, obr. Kolbuszowa Mieszkalny nr 13
Dolna
2. 3+630 448, obr. Kolbuszowa Gospodarczy
Dolna
3. 3+630 529/4, obr. Kolbuszowa Gospodarczy
Dolna
4, 13+205 293/1, obr. Widetka Gospodarczy
5. 134228 293/1, obr. Widetka Gospodarczy
6. 134240 293/1, obr. Widetka Gospodarczy
7. 13+265 293/1, obr. Widetka Mieszkalny nr 163
8. 13+215 292/7, obr. Widetka Gospodarczy
9. 13+280 292/7, obr. Widetka Mieszkalny nr 162
10. 13+217 291/4, obr. Widetka Gospodarczy
11. 13+265 291/4, obr. Widetka Mieszkalny nr 161
12. 13+300 282, obr. Widetka Gospodarczy
13. 13+310 282, obr. Widetka Mieszkalny nr 164
14. 13+320 282, obr. Widetka Gospodarczy
15. 13+302 281, obr. Widetka Gospodarczy
16. 13+380 281, obr. Widetka Mieszkalny nr 160
17. 13+350 283/1, obr. Widetka Mieszkalny nr 165
RAZEM 17 budynkéw w tym 7 mieszkalnych i 10
gospodarcze
WARIANT 2B
1. 34905 448, obr. Kolbuszowa Mieszkalny nr 13
Dolna
2. 3+908 448, obr. Kolbuszowa Gospodarczy
Dolna
3. 3+909 529/4, obr. Kolbuszowa Gospodarczy
Dolna
4, 3+850 489/2, obr. Kolbuszowa Mieszkalny
Dolna
5. 3+845 489/1, 489/2, obr. Gospodarczy
Kolbuszowa Dolna
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2.6

L.p. Km drogi Nr dziatki Rodzaj budynku
3+865 490, obr. Kolbuszowa Gospodarczy
Dolna
7. 13+475 293/1, obr. Widetka Gospodarczy
8. 13+498 293/1, obr. Widetka Gospodarczy
9. 13+510 293/1, obr. Widetka Gospodarczy
10. 13+535 293/1, obr. Widetka Mieszkalny nr 163
11. 13+485 262/7, obr. Widetka Gospodarczy
12. 13+550 262/7, obr. Widetka Mieszkalny nr 162
13. 13+487 291/4, obr. Widetka Gospodarczy
14. 13+485 291/4, obr. Widetka Mieszkalny nr 161
15. 13+570 282, obr. Widetka Gospodarczy
16. 13+580 282, obr. Widetka Mieszkalny nr 164
17. 13+590 282, obr. Widetka Gospodarczy
18. 13+572 281, obr. Widetka Gospodarczy
19. 13+650 281, obr. Widetka Mieszkalny nr 160
20. 13+620 283/1, obr. Widetka Mieszkalny nr 165
RAZEM 20 budynkéw w tym 8 mieszkalnych i 12
gospodarcze

Uksztattowanie drogi w przekroju podtuznym

Przebieg niwelety obwodnicy zostat dostosowany do istniejgcego uksztattowania terenu przy
jednoczesnym uwzglednieniu nastepujacych uwarunkowan:

Umozliwienia zaprojektowania sprawnego systemu odwodnienia drogi;

Zachowaniu wymaganych swiatet mostow, przepustow hydrologicznych oraz przejs¢ dla
zwierzat;

Zachowaniu odpowiednich skrajni pionowych w miejscach dwupoziomowych skrzyzowan
obwodnicy z innymi drogami oraz linig kolejowg;

Zachowania wtasciwego pochylenia podtuznego niwelety na odcinku ksztattowania rampy
drogowej w miejscu gdzie nastepuje zmiana pochylenia poprzecznego jezdni;
Dostosowanie przebiegu niwelety do rzednych w punktach statych — skrzyzowania z drogg
wojewddzka nr 875, drogg powiatowg DP3101R/drogg gminng oraz w miejscach wigczen
do istniejgcej DK9;

Spetnieniu wymagan widocznosci na zatrzymanie odpowiednio dla predkosci do
projektowania lub predkosci dopuszczalne;j.

Przyjete rozwigzanie przebiegu niwelety powoduje konieczno$é¢ budowy nasypdéw i wykopdw,
ktérych maksymalna wysokos$é/gtebokos$é wynosi:

W wariancie 2A nasyp o maksymalnej wysokosci ok. 12,5m w km 0+600 na odcinku
przebiegu obwodnicy nad linig kolejowg. Wyniesienie niwelety zostato dostosowane do
wymaganej skrajni kolejowej GPL-2 z rdwnoczesnym zapewnieniem wymaganej
widocznosci na zatrzymanie przed przeszkoda dla predkosci dopuszczalnej 100 km/h;

W wariancie 2B nasyp o maksymalnej wysokosci ok. 11 w km 0+850 na odcinku przebiegu
obwodnicy nad linig kolejowg oraz w obrebie wezta W-1. Wyniesienie niwelety zostato
dostosowane do wymaganej skrajni kolejowej GPL-2 z rdwnoczesnym zapewnieniem
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wymaganej widocznosci na zatrzymanie przed przeszkodg dla predkosci dopuszczalnej 100

km/h;

e W wariancie 2A wykop o maksymalnej gtebokosci ok. 7m w km 9+500. Obnizenie niwelety
wynika z potrzeby optymalne zaprojektowania przeciecia obwodnicy z drogg powiatowa
nr 1216R, a takie poprawy bilansu robdét ziemnych dla tego wariantu przebiegu

obwodnicy;

e W wariancie 2B nie projektuje sie niwelety w poziomie gtebokich wykopow.

Tabela 35. Charakterystyczne parametry techniczne niwelety w wariancie 2

pionowego wklestego

Parametry niwelety Wymagany zgodnie z Wariant niwelety

rozporzqdzeniem [13] oraz

WR-D-22-2 Wariant 2A Wariant 2B
Maksymalne pochylenie 5% 2,61% 3,06%
niwelety
Minimalne pochylenie 0,3% 0,5% 0,5%
niwelety
Minimalny promier fuku 3700 m 3700 m 4000 m

Minimalny promier fuku 7000 m 7000 m
pionowego wypuktego

5 500 m przy spetnieniu
wymaganej widocznosci
na zatrzymanie przed
przeszkodq dla Vy0p=100
km/h

Tabela 36.  Szacowany bilans robdt ziemnych w wariancie 2

) Nasyp Wykop Bilans
Wariant
[m3] [m3] [m3]
W2A 553 596 495 601 57 995
W2B 869 504 329941 539 563

2.7 Projektowane skrzyzowania, wezty oraz przejazdy poprzeczne

Powigzanie obwodnicy z istniejgcym uktadem drég publicznych zaprojektowano z wybranymi
drogami majgcymi duze znaczenie regionalne i ponad regionalne. Powigzanie to zaprojektowano w
formie skrzyzowan jednopoziomowych typu rondo oraz wariantowo w formie dwupoziomowych
weztéw typu WB ze skrzyzowaniem na drodze nizszego rzedu. Wariantowanie skrzyzowan jest
powigzane z wariantowaniem niwelety drogi. Wariant A niwelety przewiduje budowe skrzyzowan
jednopoziomowych, zas wariant B budowe dwupoziomowych weztéw drogowych, a takze skrzyzowan
jednopoziomowych w sytuacjach gdy budowa wezta nie ma uzasadnienia lub brak jest mozliwosci
technicznych. Wstepna geometria skrzyzowan i weztéw zostata przedstawiona na planach

sytuacyjnych w czesci rysunkowe;j.

Tabela 37.  Zestawienie projektowanych skrzyzowan i weztéw w wariancie 2

Nr drogi poprzecznej Typ i oznaczenie skrzyzowania / km Uwagi
Wariant 2A Wariant 2B
DK9 SR-1, W-1 WB, trabka
modyf. / 0+554,57
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Rondo turbinowe, /

0+166,64
DW875, DG103981R SR-2, W-2,
Rondo duze | WB, potkoniczyna /
jednopasowe, / | 3+852,29
3+581,44
DP3101R, DG SR-3, WB, podtkoniczyna /
. 5+226,49
Rondo turbinowe z
baypasem, /
4+966,64
DK9, DP1227R SR-4, Rondo $rednie | SR-4, Rondo s$rednie | Brak  mozliwosci
jednopasowe, / | jednopasowe, / | wariantowania
13+449,74 13+720,59 skrzyzowania z
uwagi na
zagospodarowanie
terenu

W przypadku drdég przecinajgcych obwodnice z ktdrymi nie ma ona powigzania poprzez
skrzyzowanie zaprojektowano przejazdy poprzeczne nad lub pod obwodnicg. W zwigzku z tym
zatozono odpowiednig przebudowe tych drdg na odcinkach o dtugosciach wynikajgcych z przyjetych
parametréw technicznych dla danej drogi. W przypadku drég gminnych wewnetrznych o matym
znaczeniu komunikacyjnym zaprojektowano powigzania z uktadem jezdni dodatkowych prowadzonych
rownolegle do obwodnicy.

Tabela 38.  Zestawienie przejazdéw poprzecznych w wariancie 2

Nr drogi poprzecznej Km przejazdu w wariancie | Km przejazdu w wariancie | Uwagi
2A / rozwigzanie 2B / rozwigzanie

DP1218R 2+405,37 / przejazd nad 2+676,13 / przejazd pod
obwodnicq obwodnicq

(droga powiatowa)

Przejazd gospodarczy 7+620,44 / przejazd pod 7+891,15 / przejazd pod Brak mozliwosci
obwodnicq obwodnicq wariantowania z uwagi
pobliskie rowy
melioracyjne i przejscia dla
zwierzaqt.
DP1216R 9+921,59 / przejazd nad 10+191,25 / przejazd pod
obwodnicq obwodnicq

(droga powiatowa)
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2.8 Dokumentacja fotograficzna

Fot. 1 Poczqtek projektowanej obwodnicy km 0+000 — skrzyzowanie SR-1 / W-1

Fot. 2 DK9 w miejscu wtgczenia obwodnicy — kierunek Rzeszow i Radom

Fot. 3 Miejsce skrzyzowania z linig kolejowq oraz rzekq Przyrwg
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Fot. 4 Miejsce przeciecia z drogq powiatowq DP1218R

— - -—-—wr,

Fot. 5 Droga powiatowa DP1218R w obrebie przejazdu nad/pod obwodnicq
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Fot. 6 Miejsce skrzyzowania SR-2 / W-2 z drogq wojewddzkg nr 875

Fot. 8 Miejsce skrzyzowania SR-3 / W-3 z drogq powiatowq DP3101R/DG
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Fot. 11 Droga powiatowa DP1216R w obrebie przejazdu nad/pod obwodnicq
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Fot. 12 Przebieg obwodnicy w sgsiedztwie linii kolejowej

Fot. 13 Obszar zabudowy na koricowym przebiegu obwodnicy

83



Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe, Etap |

dla inwestycji pn. ,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK9”
TOM C Czes¢ techniczna - drogowa

Fot. 14 Koniec obwodnicy — obszar skrzyZzowania SR-4

Fot. 14 Droga DK9 w rejonie skrzyzowania SR-4
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2.9

Infrastruktura techniczna

2.9.1 Branza wodno — kanalizacyjna

Tabela 39.  Kolizje z sieciami wodociggowymi w Wariancie 2
S R . L Dtugos¢ kolizji Sposob rozwigzania
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja < i o . "q
[m] kolizji
WARIANT 2A
w1 1+000 Istniejacy wodocigg dn90 74,0 Przebudowa sieci
wodociggowej
W2 2+400 Istniejacy wodociag dn400 412,0 Przebudowa sieci
wodociggowe;j
W3 0+106 Istniejgcy wodociag dn40-90 33,0 Przebudowa sieci
DG103981R wodociggowej
w4 SR-2 Istniejacy wodocigg dn32-90 248,0 Przebudowa sieci
wodociggowej wraz z
likwidacja przytaczy
wodociggowych do
wyburzanych budynkéw
W5 0+065 DG Istniejacy wodociag dn160 6,0 Likwidacja sieci
ul.Sokotowska wodociggowej z
odtworzeniem hydrantu
w6 5+588 Istniejgcy wodocigg dn225 76,0 Przebudowa sieci
wodociggowej
W7 9+800 Istniejacy wodocigg dn110 87,0 Przebudowa sieci
wodociggowej
W8 13+284 1)Istniejgcy wodocigg dn110 1)57,0 1) Przebudowa sieci
wodociggowej
2)Istniejace przytacza wodociggowe dn32- 2)108,0 agowel
40 2) likwidacja przytaczy
wodociggowych do
wyburzanych budynkéw
W9 13+340 Istniejace przytacza wodociggowe dn0 42,0 Likwidacja przytaczy
wodociggowych do
wyburzanego budynku
W10 0+179 DK9 Istniejgcy wodocigg dn200 28,0 Przebudowa sieci
wodociggowej
WARIANT 2B
w1 0+080 Istniejaca sie¢ wodociggowa dn160 65,0 Przebudowa sieci
wodociggowej
W2 1+270 Istniejgca sie¢ wodociggowa dn90 75,0 Przebudowa sieci
wodociggowe;j
W3 2+667 Istniejgca sie¢ wodociggowa dn400 446,0 Przebudowa sieci
wodociggowej
w4 3+852 wezet 1)Istniejaca sie¢ wodociggowa dn90 wraz z 1)171,0 1) Przebudowa sieci
przytaczami 32-50 2)125,0 wodociggowej

2)istniejace przytacza dn32-40

2)likwidowane przytacza
do wyburzanych
budynkdéw
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W5 0+075 Istniejaca sie¢ wodociggowa dn160 69,0 Przebudowa sieci
DG103987R wodociggowe;j
ul.Lesna
- . . Przebudowa sieci
W6 5+860 Istniejgca sie¢ wodociggowa dn225 97,0 . .
wodociggowej
w7 10+070 Istniejaca sie¢ wodociggowa dn110 84,0 Przebudowa sieci
wodociggowej
w8 13+565 1)Istniejaca sie¢ wodociggowa dn110 1)59,0 1) Przebudowa sieci
wodociggowej
2)istniejgce przytacza dn32-40 2)108,0 S )
2)likwidowane przytacza
do wyburzanych
budynkdéw
w9 13+615 Istniejgce przytgcze wodociggowe dn40 42,0 Likwidowane przytagcze
wraz ze studnig wodociggowa do wyburzanego budynku
W10 0+180 DK9 Istniejaca sie¢ wodociggowa dn200 28,0 Przebudowa sieci
wodociggowej
Tabela 40.  Kolizje z sieciami kanalizacji sanitarnej w Wariancie 2
o R . L Dtugosc kolizji , . . .
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja g imj 4 Sposob rozwigzania kolizji
WARIANT 2A
S1 SR-2 o o ] 1) Likwidacja odcinka kanalizacji
1) Istmeja.ca k:imallzaqa sanitarna sanitarnej grawitacyjnej
grawitacyjna DN160-200 przynalezacego do budynku
2) Istniejacy przykanalik z 1) 60,0 przeznaczonego do likwidacji
odprowadzeniem s’cie'kc’m{ do 5)26.0 2) Likwidacja bezodptywowego
bezodptywowego zbiornika ) 26, zbiornika na cieki
3) Istniejaca kanalizacja grawitacyjna 3) 160,0 przynalezacego do budynku
DN160 oraz ttoczna dn90 przeznaczonego do likwidacji
3) Przebudowa kanalizacji
sanitarnej grawitacyjnej i ttocznej
S2 0+037 DG Istniejgca kanalizacja grawitacyjna 57,0 Przebudowa kanalizacji sanitarnej
ul.Sokotows DN140-160
ka
S3 5+172 Projektowana kanalizacja sanitarna 61,0 Przebudowa kanalizacji sanitarnej
S4 13+305 Istniejacy przykanalik z odprowadzeniem 7,0 Likwidacja bezodptywowego
Sciekow do bezodptywowego zbiornika zbiornika na Scieki
przynalezgcego do budynku
przeznaczonego do likwidacji
S5 13+305 Istniejacy przykanalik z odprowadzeniem 113,0 Likwidacja bezodptywowego
Sciekow do bezodptywowego zbiornika zbiornika na Scieki
przynalezgcego do budynku
przeznaczonego do likwidacji
S6 13+344 Istniejacy przykanalik z odprowadzeniem 17,0 Likwidacja bezodptywowego
Sciekdéw do bezodptywowego zbiornika zbiornika na $cieki
przynalezgcego do budynku
przeznaczonego do likwidacji
WARIANT 2B
S1 3+852 1) Istniejgca kanalizacja sanitarna 1)115,0 1) Likwidacja odcinka kanalizacji
wezet; grawitacyjna DN160/DN200 ! sanitarnej grawitacyjnej
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DG103981R . . przynalezgcego do budynku
2) Istniejacy przykanalik z 2) 27,0 o
(w obu . L, przeznaczonego do likwidacji
kierunkach) odprowadzeniem s$ciekdw do 3) 428,0
bezodptywowego zbiornika ! 2) Likwidacja bezodptywowego
L L . . 4)17,5 zbiornika na Scieki
3) Istniejaca kanalizacja grawitacyjna .
przynalezgcego do budynku
DN160-200 oraz ttoczna dn90-160 S
przeznaczonego do likwidacji
4) Istniejaca kanalizacja grawitacyjna 3) Przebudowa kanalizacji
DN225 . . . L .
sanitarnej grawitacyjnej i ttocznej
4) Zabezpieczenie istniejgcej
kanalizacji dwudzielng rurg
ochronng
S2 DG Istniejaca kanalizacja ttoczna dn160 160,0 Przebudowa kanalizacji sanitarnej
ul.Sokotows ttocznej
ka/DG10398
7R ul.Lesna
S3 0+065 Istniejgca kanalizacja grawitacyjna DN200 84,0 Przebudowa kanalizacji sanitarnej
DG103987R grawitacyjnej
ul.Lesna
S4 5+444 Projektowana kanalizacja sanitarna 65,0 Przebudowa kanalizacji sanitarnej
S5 13+581 Istniejacy przykanalik z odprowadzeniem 7,0 Likwidacja bezodptywowego
Sciekow do bezodptywowego zbiornika zbiornika na Scieki
przynalezgcego do budynku
przeznaczonego do likwidacji
S6 13+581 Istniejacy przykanalik z odprowadzeniem 114,0 Likwidacja bezodptywowego
Sciekow do bezodptywowego zbiornika zbiornika na Scieki
przynalezgcego do budynku
przeznaczonego do likwidacji
S7 13+614 Istniejacy przykanalik z odprowadzeniem 17,0 Likwidacja bezodptywowego
Sciekow do bezodptywowego zbiornika zbiornika na Scieki
przynalezgcego do budynku
przeznaczonego do likwidacji
Tabela 41.  Kolizje z sieciami kanalizacji deszczowej w Wariancie 2
. e . . e e Sposob
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja Dtugos¢ kolizji [m] . . .
rozwiqzania kolizji
WARIANT 2A
D1 DW878 Istniejacy Sciek uliczny wraz z 61,0 Likwidacja uzbrojenia
przykanalikami i wpustami deszczowymi
D2 3+556 Istniejaca kanalizacja deszczowa DN125 199,0 Likwidacja kanalizacji
deszczowej
D3 3+825 Istniejace odwodnienie Ronda Ploermel — 51,5 Likwidacja wpustow z
przykanaliki DN200 wylotami do rowdéw
D4 0+059 DW875 Istniejgca kanalizacja deszczowa DN100 30,0 Przebudowa
kanalizacji
deszczowej
D5 4+370—4+420 Istniejaca kanalizacja deszczowa DN300 48,0 Przebudowa
kanalizacji
deszczowej
D6 44960 Istniejgca kanalizacja deszczowa DN500 165,0 Likwidacja kanalizacji
wraz z przykanalikami i wpustami deszczowej
deszczowymi
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D7 44972 Istniejgca kanalizacja deszczowa DN500 178,0 Likwidacja kanalizacji
wraz z przykanalikami i wpustami deszczowej
deszczowymi
D8 DK9 Istniejgca kanalizacja deszczowa DN600 400,0 Przebudowa
wraz z przykanalikami i wpustami kanalizacji
deszczowymi deszczowej
WARIANT 2B
D1 3+825 Istniejaca kanalizacja deszczowa DN125 131,0 Likwidacja kanalizacji
deszczowej
D2 3+825 Istniejgce odwodnienie Ronda Ploermel — 51,5 Likwidacja wpustéw z
przykanaliki DN200 wylotami do rowéw
D3 0+047 — 0+100 Istniejgca kanalizacja deszczowa DN100 115,0 Likwidacja kanalizacji
Zjazd z ronda deszczowej
(wezet 44300)
D4 0+883 - 0+958 Istniejacy Sciek uliczny wraz z 70,0 Likwidacja uzbrojenia
DW875 przykanalikami i wpustami deszczowymi
D5 0+000 — 0+200 Istniejacy Sciek uliczny wraz z 200,0 Likwidacja uzbrojenia
DW875 przykanalikami i wpustami deszczowymi;
kanaty deszczowe DN500
D6 4+640 - 4+735 Istniejgca kanalizacja deszczowa DN300 87,0 Przebudowa
kanalizacji
deszczowej
D7 DG ul. Istniejaca kanalizacja deszczowa DN500 165,0 Likwidacja kanalizacji
Sokotowska / wraz z przykanalikami i wpustami deszczowej
5+230 deszczowymi
D8 DG ul. Istniejgca kanalizacja deszczowa DN500 178,0 Likwidacja kanalizacji
Sokotowska / wraz z przykanalikami i wpustami deszczowej
5+242 deszczowymi
D9 0+074 - 0+132 Istniejaca kanalizacja deszczowa DN400 88,0 Przebudowa
DG103987R wraz z przykanalikami i wpustami kanalizacji
ul.Lesna deszczowymi deszczowej
D10 DK9 Istniejgca kanalizacja deszczowa DN600 400,0 Przebudowa
wraz z przykanalikami i wpustami kanalizacji
deszczowymi deszczowej
2.9.2 Branza elektroenergetyczna
Tabela 42.  Kolizje z sieciami elektroenergetycznymi w Wariancie 2
. A . L Dtugosc , . . .
L.p. Pikietaz | Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja L Sposob rozwigzania kolizji
kolizji [m]
WARIANT 2A
leTK 0+550 istniejgca linia trakcyjna napowietrzna 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej poza obszar kolizji.
1eSN istniejaca linia napowietrzna SN 15kV 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
0+875 nowym $ladzie. Pod projektowana
drogg kabel zabezpieczyé rurg
ochronna.
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lenn

0+950

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna.

2enn

3+400

istniejgca linia napowietrzna

osSwietleniowa,

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

50

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn oraz
oswietleniowej poza obszar kolizji

3enn

3+500

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

300

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna

4enn

3+525

istniejgca linia kablowa oswietleniowa

400

Demontaz kolizyjnego odcinka
oswietlenia drogowego.

2eSN

3+550

istniejgca linia kablowa SN 15kV

400

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
kablowej SN poza obszar kolizji.
Pod projektowang drogg kabel

zabezpieczy¢ rurg ochronng

5enn

3+600

istniejgca linia kablowa oswietleniowa

100

Demontaz kolizyjnego odcinka
oswietlenia drogowego

6enn

3+775

istniejaca linia napowietrzna nn 0,4kV

50

Demontaz kolizyjnego przesta linii
napowietrznej nn

7enn

4+800

istniejaca linia napowietrzna nn 0,4kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

8enn

44975

istniejaca linia kablowa oswietleniowa

300

Demontaz stupdw oswietlenia
drogowego. Przebudowa kolizyjnego
odcinka linii kablowej oswietleniowej
poza obszar kolizji. Pod projektowang

drogg kabel zabezpieczyé rurg

ochronna

9enn

5+000

istniejaca linia kablowa oswietleniowa

25

Demontaz kolizyjnego odcinka
oswietlenia drogowego

10enn

5+525

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

3eSN

6+550

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna

1llenn

7+650

projektowana lina kablowa nn 0,4kV

200

Zmiana trasy projektowanej linii
kablowej. Pod projektowang drogg
kabel zabezpieczy¢ rura ochronng

4eSN

114025

istniejaca linia napowietrzna SN 15kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczyé rurg
ochronna
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5eSN

13+000

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna

12enn

13+300

istniejgca linia napowietrzna

osSwietleniowa,

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

300

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn i oswietleniowej na
linie kablowe po nowym Sladzie.
Pod projektowang drogg kable
zabezpieczyc¢ rurg ochronna.

13enn

13+450

istniejaca linia oSwietleniowa,

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

800

Demontaz kolizyjnego odcinka
oswietlenia drogowego. Przebudowa
kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna

1l4enn

134575

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna

WARIANT 2B

leTK

0+850

istniejgca linia trakcyjna napowietrzna

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej poza obszar kolizji

1eSN

1+200

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

lenn

1+225

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczyé rurg
ochronng

2enn

3+650

istniejgca linia napowietrzna

oswietleniowa,

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

50

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn oraz
oswietleniowej poza obszar kolizji

3enn

3+800

istniejaca linia napowietrzna nn 0,4kV

300

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczyé rurg
ochronng

4enn

3+700

istniejaca linia napowietrzna nn 0,4kV

50

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczyé rurg
ochronna

5enn

3+800

istniejaca linia kablowa oswietleniowa

400

Demontaz kolizyjnego odcinka
oswietlenia drogowego

2eSN

3+825

istniejgca linia kablowa SN 15kV

400

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
kablowej SN poza obszar kolizji.
Pod projektowang drogg kabel

zabezpieczy¢ rurg ochronna.
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6enn

3+875

istniejaca linia kablowa oswietleniowa

100

Demontaz kolizyjnego odcinka
oswietlenia drogowego

7enn

4+050

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

50

Demontaz kolizyjnego przesta linii
napowietrznej nn

8enn

5+075

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna

9enn

5+250

istniejaca linia kablowa oswietleniowa

300

Demontaz stupéw oswietlenia
drogowego. Przebudowa kolizyjnego
odcinka linii kablowej oswietleniowej
poza obszar kolizji. Pod projektowang

drogg kabel zabezpieczy¢ rurg

ochronna.

10enn

54275

istniejgca linia kablowa oswietleniowa

100

Demontaz kolizyjnego odcinka
oswietlenia drogowego

1lenn

5+825

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna

3eSN

6+550

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna

12enn

74925

projektowana lina kablowa nn 0,4kV

200

Zmiana trasy projektowanej linii
kablowej. Pod projektowang drogg
kabel zabezpieczy¢ rurg ochronng

4eSN

11+300

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczyé rura
ochronng

5eSN

134250

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczyé rura
ochronna.

13enn

13+550

istniejgca linia napowietrzna
osSwietleniowa,

istniejaca linia napowietrzna nn 0,4kV

300

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn i oswietleniowej na
linie kablowe po nowym $ladzie.
Pod projektowang drogg kable
zabezpieczy¢ rurg ochronnag

1l4enn

13+700

istniejgca linia oswietleniowa,
istniejaca linia napowietrzna nn 0,4kV

800

Demontaz kolizyjnego odcinka
oswietlenia drogowego. Przebudowa
kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna.

15enn

13+850

istniejaca linia napowietrzna nn 0,4kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
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droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna

2.9.3 Branza telekomunikacyjna

Tabela 43. Kolizje z sieciami telekomunikacyjnymi w Wariancie 2
S o . . Dtugos¢ . . . .
L.p. | Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja . Sposob rozwigzania kolizji
kolizji [m]
WARIANT 2A
T-1 2+393 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 354 Przebudowa linii napowietrznej na
teletechniczng i stupami sie¢ doziemng z zabezpieczeniem
telekomunikacyjnymi rurg ochronng, likwidacja istn. i
budowa nowych stupédw
T-2 3+400 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 95 Przebudowa sieci po nowym $ladzie
teletechniczng
T-3 3+500 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 220 Przebudowa linii napowietrznej na
teletechniczng sie¢ doziemna z zabezpieczeniem
rurg ochronng
T-4 3+610 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 60 Przebudowa sieci po nowym $ladzie
teletechniczng 2t
T-5 4+890 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 100 Przebudowa linii napowietrznej na
teletechniczng i stupami sie¢ doziemng z zabezpieczeniem
telekomunikacyjnymi rurg ochronng, likwidacja istn. i
budowa nowych stupow
T-6 4+982 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 20 Likwidacja odcinka kolizyjnego
teletechniczng
T-7 5+600 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 214 Przebudowa sieci po nowym $ladzie
teletechniczng 2t
T-8 5+792 Kolizja proj. drogi z podziemna siecia 65 Zabezpieczenie rurociggu
teletechniczna 2t teletechnicznego dwudzielng rura
ochronng
T-9 13+283 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 93 Przebudowa linii napowietrznej na
teletechniczng sie¢ doziemng z zabezpieczeniem
rurg ochronng
T-10 13+294 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 127 Przebudowa linii napowietrznej na
teletechniczng i stupami sie¢ doziemng z zabezpieczeniem
telekomunikacyjnymi rurg ochronng, likwidacja istn. i
budowa nowych stupéw
T-11 13+398 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 80 Przebudowa linii napowietrznej na
teletechniczng i stupami sie¢ doziemna z zabezpieczeniem
telekomunikacyjnymi rurg ochronng, likwidacja istn. i
budowa nowych stupéw
T-12 13+470 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig - Likwidacja istn. i budowa nowego
teletechniczna stupa
T-13 134500 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 165 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczna 3t zabezpieczenie rurg ochronng
T-14 13+510 Kolizja proj. drogi z podziemna siecig 42 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczng t zabezpieczenie rurg ochronng
T-15 13+530 Kolizja proj. drogi z podziemna siecig 50 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczna tD zabezpieczenie rurg ochronng
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T-16 134535 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 28 Zabezpieczenie kabla/rurociagu
teletechnicznag tD teletechnicznego dwudzielng rurg
ochronna
T-17 134540 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 18 Zabezpieczenie kabla/rurociagu
teletechniczna tD teletechnicznego dwudzielng rura
ochronna
T-18 134550 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 20 Zabezpieczenie kabla/rurociagu
teletechniczng t teletechnicznego dwudzielng rurg
ochronna
T-19 134575 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 22 Zabezpieczenie kabla/rurociagu
teletechniczna tD teletechnicznego dwudzielng rura
ochronna
WARIANT 2B
T-1 2+663 Kolizja proj. drogi z napowietrznag linig 252 Przebudowa linii napowietrznej na
teletechniczng i stupami sie¢ doziemna z zabezpieczeniem
telekomunikacyjnymi rurg ochronng, likwidacja istn. i
budowa nowych stupdw
T-2 3+800 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 95 Przebudowa sieci po nowym $ladzie
teletechniczng
T-3 3+720 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 292 Przebudowa linii napowietrznej na
teletechniczng sie¢ doziemna z zabezpieczeniem
rurg ochronng
T-4 3+950 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 146 Przebudowa sieci po nowym $ladzie
teletechniczng 2t
T-5 5+085 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 130 Przebudowa sieci po nowym $ladzie
teletechniczng i stupami
telekomunikacyjnymi
T-6 5+162 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 210 Przebudowa linii napowietrznej na
teletechniczng i stupami sie¢ doziemng z zabezpieczeniem
telekomunikacyjnymi rurg ochronng, likwidacja istn. i
budowa nowych stupédw
T-7 5+280 Kolizja proj. drogi z podziemna siecia 53 Zabezpieczenie kanalizacji/rurociggu
teletechniczng teletechnicznego dwudzielng rurg
ochronna
T-8 5+820 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 152 Przebudowa sieci po nowym $ladzie
teletechniczng 2t
T-9 6+063 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 65 Zabezpieczenie rurociggu
teletechniczna 2t teletechnicznego dwudzielng rura
ochronna
T-10 13+550 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 93 Przebudowa linii napowietrznej na
teletechniczng sie¢ doziemna z zabezpieczeniem
rurg ochronng
T-11 134565 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 127 Przebudowa linii napowietrznej na
teletechniczng i stupami sie¢ doziemng z zabezpieczeniem
telekomunikacyjnymi rurg ochronng, likwidacja istn. i
budowa nowych stupéw
T-12 134668 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 80 Przebudowa linii napowietrznej na
teletechniczng i stupami sie¢ doziemna z zabezpieczeniem
telekomunikacyjnymi rurg ochronng, likwidacja istn. i
budowa nowych stupéw
T-13 134640 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig - Likwidacja istn. i budowa nowego

teletechniczna

stupa
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T-14 134770 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 165 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczna 3t zabezpieczenie rurg ochronng
T-15 13+780 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 42 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczna t zabezpieczenie rurg ochronng
T-16 13+800 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 50 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczng tD zabezpieczenie rurg ochronng
T-17 134805 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 28 Zabezpieczenie kabla/rurociagu
teletechnicznag tD teletechnicznego dwudzielng rurg
ochronna
T-18 134810 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 18 Zabezpieczenie kabla/rurociagu
teletechniczna tD teletechnicznego dwudzielng rura
ochronna
T-19 134820 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 20 Zabezpieczenie kabla/rurociagu
teletechniczng t teletechnicznego dwudzielng rurg
ochronng
T-20 13+845 Kolizja proj. drogi z podziemna siecia 22 Zabezpieczenie kabla/rurociagu
teletechniczna tD teletechnicznego dwudzielng rura
ochronna
2.9.4 Branza gazowa
Tabela 44. Kolizje z sieciami gazociggowymi w Wariancie 2
. A , L Dtugos¢ , . . .
L.p. | Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja e Sposob rozwigzania kolizji
kolizji [m]
WARIANT 2A
G1 SR-2 Istniejacy gazocigg dn90 131,0 Przebudowa sieci gazociggowej
G2 13+288 1) Istniejacy gazocigg dn50 1)52,0 1)Przebudowa sieci gazociggowej i
2) Istniej 20 dn15-20 2)146,0 2)likwidacja odcinkow sieci
StNIEJacy gazocigg dn->- ! zasilajgcych likwidowanych
budynkow
G3 0+143 Istniejacy gazocigg dn50 25,0 Przebudowa sieci gazociggowej
DK9
WARIANT 2
G1 0+109 Istniejgcy gazocigg dn90 38,0 Przebudowa sieci gazociggowej
DG103981R
G2 3+856 Istniejacy gazocigg dn90 375,0 Przebudowa sieci gazociggowej
G3 0+350 DW875 Istniejacy gazocigg dn90 47,0 Przebudowa sieci gazociggowej
G4 13+558 1)Istniejacy gazocigg dn90 1)54,0 1)Przebudowa sieci gazociggowe;j
2)Istniejace przytacza gazociggowe 2)146,0 2)likwidacja odcinkow sieci
dn15-25 zasilajgcych likwidowane budynki
G5 0+143 DK9 Istniejacy gazocigg dn50 25,0 Przebudowa sieci gazociggowej
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3. Obwodnica w wariancie 3

3.1

Opis projektowanego wariantu z uwzglednieniem istniejgcego i

planowanego zagospodarowania terenu

3.1.1 Zatozenia decydujace o przebiegu wariantu

Przebieg obwodnicy w wariancie 3 jest najkrétszym z analizowanych wariantédw drogi. Zakfada on
budowe drogi biegngcej nowym $ladem stanowigcej obwodnice miasta Kolbuszowa oraz sgsiednich
miejscowosci tj. Kolbuszowej Dolnej oraz Kolbuszowej Gérnej.

Dodatkowo analiza przebiegu drogi w tym wariancie ma pokazaé czy mozliwa i zasadna jest
budowa drogi omijajgcej tylko Kolbuszowa w $wietle zagospodarowania istniejgcego odcinka drogi w
tym obszarze czyli miedzy pétnocng, a potudniowgq granicg gminy Kolbuszowa.

Przebieg obwodnicy w tym wariancie wynika rowniez z zatozen Inwestora, ktéry w zakresie
zamoéwienia zawart wymag przeanalizowania miedzy innymi takiego wariantu.

3.1.2 Uwarunkowania realizacyjne w obszarze inwestycji.

W obszarze w ktérym przebiega droga znajdujg sie nastepujace elementy majgce istotny wptyw
na przebieg i uksztattowanie geometryczne drogi:

Linia kolejowa nr 71 Ocice — Rzeszéw, ktéra biegnie réwnolegle w niewielkim oddaleniu od
drogi krajowej nr 9. W tym wariancie obwodnica przekracza linie kolejowg dwukrotnie, na
poczatkowym i na koncowym odcinku. W tych obszarach zaszta koniecznos¢ takiego
uksztattowania trasy i niwelety obwodnicy, aby jednocze$nie zapewnié¢ kat skrzyzowania
drogi z linig kolejowg nie mniejszy niz dopuszczony obowigzujgcymi przepisami (60°) przy
jednoczesnym wyniesieniu niwelety drogi ponad wymagang skrajnie kolejowg i zejsciu
niwelety do rzednej istniejgcej drogi DK9 w punkcie poczatkowym i koricowym obwodnicy.
Przejscie przez obszar NATURA 2000. Przebieg drogi w tym wariancie zaktada jedynie
minimalne, brzegowe zajecie obszaru chronionego.

Cmentarza komunalny w miejscowosci Kolbuszowa Dolna. Na wysokosci km 2+800 po
stronie zachodniej obwodnicy zlokalizowany jest nowy cmentarz wraz z terenem
przewidzianym w SUiZP gminy na jego rozwdj. Uksztattowanie geometryczne obwodnicy
zaktada ominiecie terendw cmentarnych przy réwnoczesnym ograniczeniu ingerencji w
obszar NATURA 2000 potozony po przeciwnej stronie drogi.

Ograniczenie zajecia obszaréw lesnych. Trase drogi uksztattowano tak aby jej przebieg nie
powodowat rozciecia kompleksu lesnego, a biegt po jego krawedzi.

Wiasciwe potgczenie obwodnicy z istniejagcym uktadem komunikacyjnym przy zatozeniu
ograniczonej dostepnosci do drogi.

3.1.3 Przebieg geometryczny trasy

Obwodnica w wariancie 3 przebiega po wschodniej stronie miasta oraz istniejgcej drogi krajowej
nr 9 zastepujac jej przebieg na odcinku od km 163+200 do km 171+150

Przebieg obwodnicy w tym wariancie kilometrowany jest w zaleznosci od wariantu niwelety:

3A — km 04000 do km 8+606,05.

3B — km 0+000 do km 8+740,30
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Tabela 45. Charakterystyczne parametry geometrii poziomej trasy w wariancie 3:

Parametr Wymagany zgodnie z WiS wytyczne | Projektowany

WR-D-22-1 oraz WR-D-22-2

(projekty)
Minimalny promien tuku poziomego 525 m dla Vgp=110 km/h 900 m w osi przekroju drogi*
Maksymalne pochylenie poprzeczne | 7% Wariant 3A — 4% poza obszarem
na tuku skrzyzowan

Wariant 3B - 7%

Najmniejsza odlegtos¢ pomiedzy | 1000 m 1211m
skrzyzowaniami (2A)

Najmniejsza odlegtos¢ pomiedzy | 1 000 1222 m
weztami (2B)

*) na wiaczeniu obwodnicy do istniejgcej drogi krajowej od strony Radomia oraz Rzeszowa zastosowano odpowiednio promienie
R466 oraz R500, jednakze na tych tukach zlokalizowane sg skrzyzowania w zwigzku z tym tak przyjete promienie tukdéw s odpowiednie dla
predkosci do projektowania obowigzujgcej w obszarze skrzyzowania 70 km/h

W wariancie 3 przebiegu obwodnicy projektowane sg nastepujgce skrzyzowania/wezty w ktérych
droga faczy sie z istniejgcym uktadem komunikacyjnym.

Tabela 46.  Projektowane skrzyzowania i wezty w wariancie 3

Skrzyzowanie/wezet Pikietaz 3A/3B Odlegtosé 3A/3B [km]

Istniejaca droga gminna nr Km 162+100 DK9

DG103981R

SR-1/W-1 163+420 DK9 lub 0+270,91 obwodnicy | 1,32 km /1,79 km
/ 163+890 DK9 Ilub 0+861,93
obwodnicy

SR-2 / W-2 2+070,05 / 2+203,70 1,8 km /1,34 km

SR-3 / W-3 3+299,50 / 3+433,59 1,23 km /1,23 km

SR-4 170+860 DK9 lub 8+312,23 / 8+446,48 | 5,01 km / 4,85 km
obwodnicy

Istniejgca DP1227R 172+600 1,74 km

Wariant 3 obwodnicy w catosci biegnie przez teren gminy Kolbuszowa.

Poczatek obwodnicy w wariancie 3 zaprojektowany zostat okoto km 163+200 istniejgcej DK9 na

terenie gminy Kolbuszowa w miejscowosci Zarebki. Przekrdj poczatkowy obwodnicy zaprojektowano
jako dwujezdniowy z dowigzaniem prawej jezdni do istniejgcego przekroju drogi krajowej zaktadajac
w ten sposéb mozliwosé kontynuacji budowy lub rozbudowy drogi krajowej w kierunku Radomia w
przypadku realizacji wariantu 3A.
Potaczenie obwodnicy z istniejgcg drogg przewidziano wariantowo w zaleznosci od wariantu
ksztattowania niwelety drogi. W wariancie A niwelety proponuje sie w tym miejscu rondo turbinowe
SR-1 z mozliwoscig wyboru kierunku jazdy na wlotach obwodnicy i kontynuacjg tych paséw rondzie.
Jest to rondo czterowlotowe taczace obwodnice z istniejgcg drogg w kierunku miasta oraz wlotem
umozliwiajgcym wigczenie jezdni dodatkowych obstugujacych przylegty teren. W wariancie B niwelety
potaczenie obwodnicy z drogg krajowa nr 9 biegngcej w kierunku miasta bedzie realizowane poprzez
dwupoziomowy wezet drogowy W-1 typu WB trgbka z jednopoziomowym skrzyzowaniem typu rondo
na potaczeniu tgcznic i istniejgcej drogi krajowej. W przypadku wariantu B niwelety fuk poziomy w
obrebie wezta zaprojektowano o promieniu R540 i jednoczesnie przy takim rozwigzaniu z uwagi na
przylegta zabudowe ewentualna kontynuacja drogi bedzie konieczna nowym $ladem, a do czasu
budowy nowego odcinka drogi obwodnica zostataby potgczona z DK9 tymczasowym tgcznikiem.
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Za skrzyzowaniem SR-1 / W-1 obwodnica przebiega w km 0+932 (3A) lub 1+066,96 (3B) nad linig
kolejowq nr 71 Ocice — Rzeszéw biegngc dalej w kierunku potudniowo wschodnim, przebiegajgc w km
1+401,42 (3A) lub 1+531,66 (3B) odpowiednio pod lub nad (w zaleznosci od wariantu niwelety) drogg
powiatowg nr DP 1218R. Dalej obwodnica zmienia nieco kierunek i krzyzuje sie z drogg wojewddzka nr
875 relacji Mielec — Sokotéw Mtp. ktdrej to odcinek zostat oddany do uzytkowania w roku 2020. Na
przecieciu drég zaprojektowano w wariancie A niwelety skrzyzowanie jednopoziomowe SR-2 rondo
turbinowe z mozliwoscig wyboru kierunku jazdy na wlotach obwodnicy i kontynuacjg tych paséw na
rondzie. Jest to skrzyzowanie czterowlotowe tgczgce obwodnice z drogg wojewddzka. Skrzyzowanie to
zaprojektowano ponizej istniejagcego obecnie skrzyzowania (typu rondo srednie jednopasowe), ktére
faczy wymieniong droge wojewddzka z drogg gminng. Odlegtos¢ miedzy skrzyzowaniami wynosi 530m
co pozwoli na prawidfowe oznakowanie drogi wojewddzkiej.

Alternatywa skrzyzowania jednopoziomowego w wariancie B niwelety jest wezet drogowy W-2 typu
WB (pétkoniczyna) z dwoma skrzyzowaniami jednopoziomowymi typu rondo Srednie w ciggu drogi
wojewddzkiej, ktore tgczg facznice wezta z drogg wojewddzka. Odlegtosé wschodniego ronda od
istniejgcego wyniesie 475 m co pozwoli na prawidtowe oznakowanie drogi wojewdédzkiej.

Od wymienionego skrzyzowania droga biegnie w kierunku potudniowym omijajagc od wschodu
cmentarz i dalej do drogi powiatowej nr DP3101R (ul. Sokotowska) oraz gminnej dla ktérej na dzien
opracowania dokumentacji nie nadano numeru. Obie drogi stanowig jeden cigg i sg starym
przebiegiem drogi wojewddzkiej nr 875, a ich granica podziatu znajduje sie na istniejgcym skrzyzowaniu
z drogg gminng nr DG103981 (ul. Lesna), ktéra biegnie rownolegle do obwodnicy.

Na przecieciu obwodnicy z drogami powiatowg oraz gminng zaprojektowano w wariancie A niwelety
jednopoziomowe skrzyzowanie SR-3 typu rondo turbinowe z mozliwoscig wyboru kierunku jazdy na
wlotach obwodnicy i kontynuacjg tych paséw na rondzie. Jest to skrzyzowanie czterowlotowe tgczgce
obwodnice z ciggiem drogi gminnej biegnacej w kierunku centrum miasta oraz drogg powiatowg
biegnacg w kierunku Weryni. Znajdujaca sie w sgsiedztwie skrzyzowania droga gminna DG103981 (ul.
Lesna) zostata zakonczona slepo poniewaz brak jest mozliwosci wtgczenia jej do skrzyzowania z uwagi
na jej geometrie przebiegu oraz zagospodarowanie terenu w sgsiedztwie.

Alternatywa dla skrzyzowania SR-3 w wariancie B niwelety jest dwupoziomowy wezet drogowy W-3
typu WB (pdtkoniczyna) z dwoma jednopoziomowymi skrzyzowaniami typu rondo $rednie na drodze
powiatowej oraz gminnej. Skrzyzowania te taczg tacznice wezta z drogg powiatowg, gminng, a takze
umozliwiajg potaczenie z drogg gminng nr DG103981, ktéra w rozwigzaniu dla wariantu A niwelety
bytaby zakoriczona slepo.

Od skrzyzowania SR-3/W-3 obwodnica biegnie w kierunku potudniowym pierwotnie obrzezami miasta,
a potem po terenie gminy Kolbuszowa, nastepnie skreca w kierunku zachodnim i biegnie w km
7+196,16 (3A) lub 7+308,95 (3B) odpowiednio nad lub pod drogg powiatowg DP1216R, w km 7+614,66
(3A) oraz km 7+748,91 (3B) nad linig kolejowa, a nastepnie w km 7+890,84 (3A) lub 8+025,35 (3B)
drogg gminng DG104046R. Przed witgczeniem do istniejgcej drogi krajowe] przebiega nad potokiem
Goérnianka, gdzie zaprojektowano obiekt mostowy w km 7+989,72 (3A) lub km 8+124,23 (3B).

Koniec obwodnicy zaplanowano w miejscowosci Kupno w sgsiedztwie zaktadu produkujgcego
ceramike budowlang Wienerberger. Na potgczeniu z istniejgcg drogg krajowag zaprojektowano
skrzyzowanie typu rondo srednie jednopasowe. Jest to skrzyzowanie czterowlotowe w ktérym
obwodnica taczy sie z istniejgcq drogg krajowa (kierunek miasto oraz Rzeszéw), a takze do tego
skrzyzowania jest wtgczana droga gminna nr DG104046R. W tym wariancie przebiegu nie przewiduje
sie kontynuacji nowego odcinka drogi krajowej lub rozbudowy istniejgcego przekroju drogi z uwagi na
zagospodarowanie przylegtego terenu (zabudowa mieszkalna i ustugowa), ktore wyklucza taka
mozliwosé.

Obwodnica na catym przebiegu zostata poprowadzona nowym $ladem powodujgc tym samym
przeciecie terendw o réoznej formie uzytkowania. W zwigzku z tym w celu odtworzenia przerwanych
potgczen komunikacyjnych réwnolegle do obwodnicy, po obu jej stronach projektowane sg jezdnie
dodatkowe przeznaczone do obstugi ruchu lokalnego zwigzanego z przylegtlymi do obwodnicy
terenami. Drogi te prowadzone s na catej diugosci odcinka obwodnicy, za wyjatkiem krétkich
odcinkéw gdzie obstuga przylegtego terenu moze odbywac sie poprzez istniejgcg droge lub uktad drég
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lokalnych. Jezdnie dodatkowe witgczane sg do drdg publicznych, lub wewnetrznych gminnych, a takze
do projektowanych skrzyzowan lub weztéw. W tym wariancie nie projektuje sie dedykowanych
przejazdéw gospodarczych z uwagi na dosy¢ czeste przeciecia z drogami lokalnymi, ktérymi ruch
lokalny moze by¢ przeprowadzany.

3.1.4 Przebieg trasy w odniesieniu do obowigzujgcych dokumentéw
planistycznych

W obszarze inwestycji znajdujg sie nastepujagce Miejscowe Plany Zagospodarowania
Przestrzennego:

e MPZP nr 1/2008 gminy Kolbuszowa, uchwata nr XXXI11/318/08 Teren ustugowo
przemystowy w Kolbuszowej — trasa obwodnicy przebiega w sasiedztwie na odcinku
dtugosci ok. 0,8 km

e MPZP, uchwata nr XXXV/400/21 Teren eksploatacji powierzchniowej w miejscowosci
Kupno — trasa obwodnicy przebiega w sgsiedztwie na odcinku dtugosci ok. 0,8 km

Na terenie gminy Kolbuszowej obowigzuje Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy w ktérym nie zostat wyznaczony korytarz dedykowany przebiegowi obwodnicy.
Jednakze w tych dokumentach planistycznych zostat wskazany korytarz pod ,komunikacje kolejowgq i
drogowa” przebiegajgcy po wschodniej czesci gminy. Wariant 3 nie wpisuje sie w ten korytarz biegnac
znacznie blizej istniejgcej DK9 i centrum miasta.

3.1.5 Przebieg trasy w odniesieniu do obszarow objetych ochrong
Przebieg drogi koliduje z nastepujgcymi obszarami objetymi ochrong:

e Obszar NATURA 2000 na odcinku od ok. km 2+500 (obszar lesny) — kolizja brzegowa z
nieznacznym zajeciem ( ok. 10 ar) powierzchni obszaru

Ponadto droga przebiega nie koliduje i nie przebiega w sgsiedztwie obiektéw objetych ochrong
konserwatorska.

Wedtug danych uzyskanych od Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw przebieg drogi nie
koliduje ze zinwentaryzowanymi stanowiskami archeologicznymi przebiegajagc jedynie w ich
sgsiedztwie gdzie najmniejsza odlegto$¢ wynosi okoto 300m.

3.2 Obiekty inzynierskie projektowane w wariancie 3

W zakresie wariantu 3 projektuje sie nastepujace obiekty inzynierskie:
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Tabela 47.  Zestawienie obiektow inzynierskich w wariancie 3
Oznaczenie . . Funkf:] a Klasa Dtugosc Szerokosc¢ | Powierzchn Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie PR 7S
Lp. obiektu W | G obcigzenia [m] [m] ia [m?] przeset statyczny | a przepustu nie Zprzesz. eGH L)
TAK/NIE [deg]
WARIANT 3A
11,94+1,8+ linia kolejowa
1 3A-WG1 0+932.00 NIE | 42,80 11,94 1022,06 1 Rama - 61 LK 71
2 3A-WD2 1+4401.42 NIE I 45,30 13,29 602,04 2 Belka ciagta ; 90 projektowana
obwodnica
przejscie
3 3A-PZM3 2+685.57 TAK | 38,83 - 93,20 1 Rama Zelbetowy 90 suche dla
ptazéw
réow
okresowo
, prowadzacy
4 3A-P3.1 34512.36 TAK | 28,94 ; 152,30 1 Rama | Zelbetowy | 2eZPOSredn 90 wody /
'€ przejscie dla
zwierzat
matych
jar okresowo
prowadzacy
5 | 3A-PZDA4 | 4+492.65 TAK | 17,81 | OB 4553 1 Rama - Bezposredn | 4 wody /
11,94 ie* przejscie dla
zwierzat
duzych
réw R-W-3 /
6 3A-PZM5 | 5+278.31 TAK I a0 | LIMLE o589 1 Rama ; Gtebokie 90 przejscie dla
11,94 zwierzat
matych
ciek b.n. /
7 3A-PZM6 | 5+872.66 TAK | 640 | LML o5 89) 1 Rama - Gtebokie 90 przejscie dia
11,94 zwierzg
matych
row R-1/
8 3A-PZM7 | 6+302.66 TAK | 740 | OMLE o000 1 Rama ; 90 przejscie dia
11,94 zwierzat
matych
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Funkcj L. L. . . . . | Kgt skrzyz.
Oznaczenie . . un fl a Klasa Dtugosc Szerokosc¢ | Powierzchn Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie qt skrzyz
Lp. obiektu W | G obcigzenia [m] [m] ia [m?] rzesef statyczny |a przepustu nie Zprzesz. eGH L)
TAK/NIE e - VELY | il [deg]
row R-1a /
9 3A-PZM8 | 6+422.66 TAK | 11,00 | WOMLEH oeh 1y 1 Rama ; 90 przejscie dia
11,94 zwierzat
matych
row R-W-5
10 | 3APZM9 | 6+972.66 TAK | 740 | 13240341 10669 1 Rama - 90 przejscie dia
13,34 zwierzat
matych
11 | 3A-WG10 | 7+196.16 NIE | 2080 | 1ML oo 09 1 Rama - 87 Istniejaca
11,94 droga
12,44+1,30 linia kolejowa
12 3A-WG11 7+614.66 NIE | 42,80 +12,24 1056,30 1 Rama - 79 LK 71
13 | 3AWG12 | 7+890.84 NIE | 2330 | OMLEYL oo a0 1 Rama ; 82 Istniejaca
11,94 droga
rzeka
Goérnianka /
14 | 3A-MG13 | 7+989.72 TAK | 11,90 11'ff;1'8+ 284,20 1 Rama ; 83 przejécie dla
! zwierzat
matych
15 3A-P14 8+262.64 NIE | 30,57 - 69,10 Rama Zelbetowy 90 Row R-G-7-1
WARIANT 3B
1 3B-WGl | 0+861.93 NIE | 2430 | HLOMLEO L gos 33 1 Rama - 90 facznica
+15,44 wezta
11,94+1,80 linia kolejowa
2 3B-WG2 1+066.96 NIE | 42,80 +15,44 1312,70 1 Rama - 61 LK 71
istniejaca
3 3B-WG3 1+531.66 NIE | 24,80 11;3?-;["80 592,224 1 Rama - 75 droga
, powiatowa
4 3B-WD4 | 2+4204.13 NIE | 56,60 12,59 712,59 2 Belka ciagta ; 90 projektowana
obwodnica
przejscie
5 3B-PZM5 2+820.59 TAK | 30,22 - 72,50 1 Rama Zelbetowy suche dla
ptazéw
istniejaca
1 +1
6 3B-WG6 3+433.59 NIE | 23,60 Sﬂi 71180 735,85 1 Rama - 90 droga
! powiatowa
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Oznaczenie 5 - Funkfl a Klasa Dtugos¢ | Szerokos¢ | Powierzchn| Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie Kat skrzyz.
Lp. obiektu Kilometraz | ekologiczna SRR izl [m] ia [m?] ] SetEy | @ nie z przesz. Przeszkoda
TAK/NIE [deg]
réw
okresowo
. prowadzacy
7 3B-P6.1 3+646.61 TAK | 51,87 272,8 1 Rama | Zelbetowy | eZPOSTedN 90 wody /
'€ przejscie dla
zwierzat
matych
jar okresowo
prowadzacy
8 | 3B-PZDA7 | 4+626.86 TAK | 17,81 | 1EAHLBO | 4hg 53 1 Rama - Bezpodredn| 4 wody /
+11,94 ie* przejécie dla
zwierzat
duzych
réw R-W-3 /
9 | 3B-PZMS | 5+412.38 TAK | a0 | MAMLE0L 4583 1 Rama - Gtebokie 90 przejscie dia
+11,94 zwierzat
matych
ciek b.n./
10 | 3B-PZM9 | 6+006.86 TAK | 640 | 1HANLBOL5) 63 1 Rama - Gebokie 90 przejicie dia
+11,94 zwierza
matych
réw R-1/
11 | 3B-PZM10 | 6+436.87 TAK [ 7,40 11,94+180 | 56 715 1 Rama - 90 przejscie dla
+11,94 zwierzat
matych/
réow R-1a /
12 | 3B-PZM11 | 6+556.86 TAK | 11,90 | HOMLEO ) Hes17 1 Rama - 90 przejscie dia
+11,94 zwierzat
matych/
réw R-W-5
13 | 3B-PZM12 | 7+106.91 TAK | 740 | P20 196 60 1 Rama - 90 przejscie dla
13,34 zwierzat
matych
14 | 3B-WD-13 | 7+308.95 NIE [ 39,70 12,39 491,883 2 Rama - 90 projektowana

obwodnica
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Funkgji . . , . . .| Kqt skrzyz.
Oznaczenie . . un fl a Klasa Dtugosc Szerokosc¢ | Powierzchn Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie qt skrzyz
Lp. obiektu W | G obcigzenia [m] [m] ia [m?] rzesef statyczny |a przepustu nie Zprzesz. eGH L)
TAK/NIE 9 prze yezny | a przep [deg]
12,44+1,30 linia kolejowa
15 3B-WG14 7+748.91 NIE | 42,80 +12,24 1056,304 1 Rama - 79 LK 71
16 | 3B-WGL5 | 8+025.35 NIE | 2330 | LOMLEO L ooe h0a 1 Rama - 82 Istniejaca
+11,94 droga
rzeka
Goérnianka /
17 3B-MG16 8+124.23 TAK | 11,90 11;911+;"180 284,172 1 Rama - 83 przejscie dla
, zwierzat
matych
18 3B-P17 8+396.85 NIE | 32,40 --- 73,20 1 Rama Zelbetowy 90 Row R-G-7-1
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3.3 Uksztattowanie terenu i charakterystyka zieleni

Poczatek obwodnicy przebiega tereny zabudowy mieszkalnej miejscowosci Zarebki gdzie dominuje
zielen typowo siedliskowa (sady, dziatki uprawne). Na odcinku od ok. km 0+900 do ok. 2+060 (SR-2)
dominujg tereny zagospodarowane rolniczo z lokalnie wystepujgcymi nieuzytkami porosnietymi
zielenig niskg. Za skrzyzowaniem SR-2/W-2 droga przebiega w sasiedztwie rolnych od strony
zachodniej oraz terenéw lesnych od strony wschodniej.

Od skrzyzowania SR-3/W-3 obwodnica biegnie po granicy kompleksu lesnego (strona wschodnia)
oraz wyznaczonej specjalnej strefy przemystowej (strona zachodnia). Na dalszym odcinku obwodnica
przebiega przez tereny rolne przeplatane nieuzytkami i zagajnikami lesnymi. Od rejonu linii kolejowej
do konca projektowanego odcinka wystepuje zabudowa sytuowana przy istniejgcych drogach
gminnych i powiatowe].

Teren przez ktéry przebiega obwodnica zakwalifikowa¢ mozna jako teren pfaski zwtaszcza na
poczatkowym odcinku. Na dalszym przebiegu wystepujg wzniesienia rzedu 10-25 m przy pochyleniach
nie przekraczajacych 3%/km na koricowym odcinku.

Wysokosci na jakich biegnie droga wahaja sie od 203 do 239 m n.p.m.

3.4 Odwodnienie drogi

Projektowana obwodnica wraz z powigzanym uktadem drég bedzie odwadniana systemem
odwodnienia opartym na obustronnych rowach drogowych, kanalizacji deszczowej prowadzonej w
pasie rozdziatu oraz zbiornikach retencyjnych.

Wody opadowo roztopowe z powierzchni jezdni dzieki odpowiednio uksztattowanym spadkom
podtuznym i poprzecznym bedg odprowadzane bezposrednio do rowéw drogowych lub do wpustow
deszczowych i dalej do kanalizacji deszczowej, nastepnie tak ujete zostang odprowadzone do
zbiornikdw retencyjnych. Wyjatkiem sg odprowadzenia bezposrednio do rowéw lesnych wskazanych
przez zarzadce Lasdw Panstwowych. W przypadku wariantu 3 taki row jest zlokalizowany w km 3+450
i biegnie w terenie leSnym w kierunku wschodnim do potoku Werynianka.

Wody ze zbiornikdéw poprzez przelewy beda odprowadzane do istniejgcych w terenie ciekow
wodnych, a w wyjatkowych przypadkach retencjonowane w zbiorniku. Przelewy w zbiornikach beda
umozliwiaty przetrzymanie wéd opadowych i tym samym wytagodzenie i ograniczenie fali sptywu do
ciekéw, ktére majg ograniczong przepustowosc. Przed odprowadzeniem wéd opadowo roztopowych
do srodowiska bedg one podczyszczane w dedykowanych do tych potrzeb urzgdzeniach do uzyskania
parametréw zgodnych z wymaganiami rozporzadzenia.

Tabela 48.  Zestawienie projektowanych zbiornikdw retencyjnych w wariancie 3:

Ip Nazwa Lokalizacja Typ zbiornika Odbiornik Urzqgdzenie
’ zbiornika zbiornika podczyszczajqgce
Km Strona
drogi
WARIANT 3A
1. 3A/Zb-1 0+550 L Retencyjny Przelew do rowu lewego przy | Osadnik i
2. 3A/Zb-2 0+540 P Retencyjny DK9 z wykorzystaniem | separator
przepompowni
3. 3A/Zb-3 1+120 P Retencyjny Przelew do rowu prawego | Osadnik i
obwodnicy w km 0+900 z | separator
wykorzystaniem pompowni.
4, 3A/Zb-4 2+600 P Odparowujacy - Brak - Woda z
5. 3A/Zb-5 2+760 L Odparowujacy - terendw zielonych
(skarpy)
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6. 3A/Zb-6.1 3+350 Retencyjny Przelew grawitacyjny do rowu | Osadnik i
leSnego na teren Laséw | separator
Panstwowych
7. 3A/Zb-6.2 3+590 Retencyjny Przelew grawitacyjny do rowu | Osadnik i
lesnego na teren Laséw | separator
Panstwowych
8. 3A/Zb-7 4+420 Retencyjny Przelew grawitacyjny do cieku | Brak - Woda z
bez nazwy? terendw zielonych
9. 3A/Zb-8 4+560 Retencyjny Przelew grawitacyjny do cieku | (skarpy)
bez nazwy?
10. 3A/Zb-9 5+200 Retencyjny z | Przelew grawitacyjny do cieku | Osadnik i
dnem szczelnym | bez nazwy? separator
11. 3A/Zb-10 5+800 Retencyjny z | Przelew do cieku bez nazwy?z | Osadnik i
dnem szczelnym | wykorzystaniem separator
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
12. 3A/Zb-11 6+190 Retencyjny z | Przelew do cieku bez nazwy?z | Osadnik i
dnem szczelnym | wykorzystaniem separator
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
13. 3A/Zb-12 6+510 Retencyjny z | Przelew do cieku bez nazwy?z | Osadnik i
dnem szczelnym | wykorzystaniem separator
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
14. 3A/Zb-13 7+050 Retencyjny Przelew grawitacyjny do cieku | Osadnik i
bez nazwy? lub przelew | separator
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
15. 3A/Zb-14 7+940 Retencyjny z | Przelew do potoku Gdérnianka | Osadnik i
dnem szczelnym | z wykorzystaniem | separator
przepompowni
16. 3A/Zb-15 8+020 Retencyjny z | Przelew do potoku Gdrnianka | Osadnik i
dnem szczelnym | z wykorzystaniem | separator
przepompowni
WARIANT 3B
1. 3B/Zb-1 0+660 Retencyjny Przelew do rowu lewego przy | Osadnik i
DK9 z wykorzystaniem | separator
przepompowni
2. 3B/Zb-2 0+670 Retencyjny Przelew do rowu lewego przy | Osadnik i
DK9 z wykorzystaniem | separator
przepompowni
3. 3B/Zb-3 1+350 Retencyjny Przelew do rowu prawego | Osadnik i
obwodnicy w km 0+900 z | separator
wykorzystaniem pompowni.
4, 3B/Zb-4.1 3+490 Retencyjny Przelew grawitacyjny do rowu | Osadnik i
lesnego na teren Laséw | separator
Panstwowych
5. 3B/Zb-4.2 3+730 Retencyjny Przelew grawitacyjny do rowu | Osadnik i
leSnego na teren Laséw | separator
Panstwowych
6. 3B/ZB-5 4+550 Odparowujacy Przelew grawitacyjny do cieku | Brak - Woda z
bez nazwy? terendw zielonych
7. 3B/Zb-6 4+710 Odparowujacy Przelew grawitacyjny do cieku | (skarpy)
bez nazwy?
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8. 3B/Zb-7 5+330 P Retencyjny z | Przelew grawitacyjny do cieku | Osadnik i
dnem szczelnym | bez nazwy? separator
9. 3B/Zb-8 5+940 P Retencyjny z | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik i
dnem szczelnym | przepompowni do cieku bez | separator
nazwy? lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
10. 3B/Zb-9 6+310 P Retencyjny z | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik i
dnem szczelnym | przepompowni do cieku bez | separator
nazwy? lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
11. 3B/Zb-10 6+650 P Retencyjny z | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik i
dnem szczelnym | przepompowni do cieku bez | separator
nazwy? lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
12. 3B/Zb-11 7+200 P Retencyjny z | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik i
dnem szczelnym | przepompowni do cieku bez | separator
nazwy? lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
13. 3B/Zb-12 8+080 L Retencyjny z | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik i
dnem szczelnym | przepompowni  do  cieku | separator
Gornianka
14. 3B/Zb-13 8+160 P Retencyjny z | Przelew 2z wykorzystaniem | Osadnik i
dnem szczelnym | przepompowni do  cieku | separator
Gornianka

1) Woprowadzenie wody do rowéw melioracji szczegétowej wydzielonych ewid. uzytkiem wodnym, doptyw potoku

Nil (woda ptynaca)

2) Wprowadzenie wody do rowéw melioracji szczegdtowej wydzielonych ewid. uzytkiem wodnym, doptyw potoku
Goérnianka (woda ptyngca)

3.5

Planowane wyburzenia budynkow mieszkalnych i gospodarczych.

Przebieg obwodnicy w wariancie 2 koliduje z zabudowg mieszkalng i gospodarczg i tym samym
wymusza rozbidrki budynkéw w nastepujgcych lokalizacjach:

Tabela 49.  Planowane wyburzenia w wariancie 3
L.p. Km drogi Nr dziatki Rodzaj budynku
WARIANT 3A
1. 0+430 216/4, obr. Kolbuszowa Wiata
Dolna
RAZEM 1 budynek gospodarczy — wiata
WARIANT 3B
1. 0+570 216/4, obr. Kolbuszowa Wiata
Dolna
RAZEM 1 budynek gospodarczy — wiata
3.6 Uksztattowanie drogi w przekroju podtuznym

Przebieg niwelety obwodnicy zostat dostosowany do istniejgcego uksztattowania terenu przy
jednoczesnym uwzglednieniu nastepujacych uwarunkowan:

e Umozliwienia zaprojektowania sprawnego systemu odwodnienia drogi;
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Zachowaniu wymaganych swiatet mostow, przepustdw hydrologicznych oraz przejs¢ dla
zwierzat;

Zachowaniu odpowiednich skrajni pionowych w miejscach dwupoziomowych skrzyzowan
obwodnicy z innymi drogami oraz linig kolejows;

Zachowania wtasciwego pochylenia podtuznego niwelety na odcinku ksztattowania rampy
drogowej w miejscu gdzie nastepuje zmiana pochylenia poprzecznego jezdni;
Dostosowanie przebiegu niwelety do rzednych w punktach statych —skrzyzowania z droga
wojewddzka nr 875, drogg powiatowa DP3101R/drogg gminng oraz w miejscach wtaczen
do istniejgcej DK9;

Spetnieniu wymagan widocznosci na zatrzymanie odpowiednio dla predkosci do
projektowania lub predkosci dopuszczalnej.

Przyjete rozwigzanie przebiegu niwelety powoduje koniecznos¢ budowy nasypdw i wykopdw,
ktérych maksymalna wysoko$é/gtebokosé wynosi:

W wariancie 3A nasyp o maksymalnej wysokosci ok. 12,8m w km 7+000 na odcinku
przebiegu obwodnicy nad drogg powiatowg DP1216R oraz linig kolejowa. Wyniesienie
niwelety zostato dostosowane do wymaganej skrajni drogi powiatowej (4,5m) i skrajni linii
kolejowej GPL-2 z réwnoczesnym zapewnieniem wymaganej widocznosci na zatrzymanie
przed przeszkodg dla predkosci dopuszczalnej 100 km/h;

W wariancie 3B nasyp o maksymalnej wysokosci ok. 12,9 w km 7+900 na odcinku przebiegu
obwodnicy nad linig kolejowa. Wyniesienie niwelety zostato dostosowane do wymaganej
skrajni kolejowej GPL-2 z réwnoczesnym zapewnieniem wymaganej widocznosci na
zatrzymanie przed przeszkodg dla predkosci dopuszczalnej 100 km/h;

W wariancie 3A nie projektuje sie niwelety w poziomie gtebokich wykopdw;

W wariancie 3B wykop o maksymalnej gtebokosci ok. 8 m w km 2+200 na odcinku
przebiegu obwodnicy w obrebie dwupoziomowego wezta W-2 z drogg wojewddzka nr 875
w ktérym obwodnica jest prowadzona pod drogg wojewddzka.

Tabela 50. Charakterystyczne parametry techniczne niwelety w wariancie 3

Parametry niwelety Wymagany zgodnie z Wariant niwelety
rozporzqgdzeniem [13] oraz
WR-D-22-2 Wariant 3A Wariant 3B
Maksymalne pochylenie 5% 4,02% 2,80%
niwelety
Minimalne pochylenie 0,3% 0,51% 0,6%
niwelety
Minimalny promien tuku 3700m 3000m 4000m
j klest
plonowego wiigsiego w obrebie wlotu ronda
Minimalny promien tuku 7000 m 10000 m 10000 m
pionowego wypuktego
Tabela 51.  Szacowany bilans robot ziemnych w wariancie 3
) Nasyp Wykop Bilans
Wariant
[m3] [m3] [m3]
W3A 780 816 108 588 672 228
W3B 923218 171 380 751 838
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3.7 Projektowane skrzyzowania, wezty oraz przejazdy poprzeczne

Powigzanie obwodnicy z istniejgcym uktadem drég publicznych zaprojektowano z wybranymi
drogami majgcymi duze znaczenie regionalne i ponad regionalne. Powigzanie to zaprojektowano w
formie skrzyzowan jednopoziomowych typu rondo oraz wariantowo w formie dwupoziomowych
weztéw typu WB ze skrzyzowaniem na drodze nizszego rzedu. Wariantowanie skrzyzowan jest
powigzane z wariantowaniem niwelety drogi. Wariant A niwelety przewiduje budowe skrzyzowan
jednopoziomowych, zas wariant B budowe dwupoziomowych weztéw drogowych, a takze skrzyzowan
jednopoziomowych w sytuacjach gdy budowa wezta nie ma uzasadnienia lub brak jest mozliwosci
technicznych. Wstepna geometria skrzyzowan i weztdw zostata przedstawiona na planach
sytuacyjnych w czesci rysunkowe;j.

Tabela 52.  Zestawienie projektowanych skrzyzowar i weztéw w wariancie 3
Nr drogi poprzecznej Typ i oznaczenie skrzyzowania / km Uwagi
Wariant 3A Wariant 3B
DK9 SR-1, W-1 WB, trabka /
0+861,93
Rondo turbinowe /
0+270,91
DW875 SR-2, W-2,
Rondo turbinowe | WB, pétkoniczyna /
2+070,05 2+203,70
DP3101R, DG SR-3, WB, podtkoniczyna /
. 3+433,59
Rondo turbinowe z
baypasem / 3+299,50
DK9, DP1227R SR-4, Rondo srednie | SR-4, Rondo S$rednie | Brak  mozliwosci
jednopasowe / | jednopasowe, / | wariantowania
8+312,23 8+446,48 skrzyzowania z
uwagi na
zagospodarowanie
terenu

W przypadku drdg przecinajgcych obwodnice z ktdrymi nie ma ona powigzania poprzez
skrzyzowanie zaprojektowano przejazdy poprzeczne nad lub pod obwodnicg. W zwigzku z tym
zatozono odpowiednig przebudowe tych drdg na odcinkach o dtugosciach wynikajgcych z przyjetych
parametréw technicznych dla danej drogi. W przypadku drég gminnych wewnetrznych o matym
znaczeniu komunikacyjnym zaprojektowano powigzania z uktadem jezdni dodatkowych prowadzonych
rownolegle do obwodnicy.

Tabela 53.  Zestawienie przejazdéw poprzecznych w wariancie 3
Nr drogi poprzecznej Km przejazdu w wariancie | Km przejazdu w wariancie | Uwagi
3A / rozwigzanie 3B/ rozwigzanie

DP1218R 1+401,42 / przejazd nad 1+531,66 / przejazd pod

. obwodnicg obwodnicg
(droga powiatowa)
DP1216R 7+196,16 / przejazd pod 7+308,95 / przejazd nad

. obwodnicg obwodnicg
(droga powiatowa)
DG104046R 7+890,84 / przejazd pod 8+025,35 / przejazd pod Brak mozliwosci

. obwodnicq obwodnicq wariantowania z uwagi na

(droga gminna)
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sgsiedztwo linii kolejowej
oraz potoku Gornianka

3.8 Dokumentacja fotograficzna

o SRR TR T

-

Fot. 1 Poczqtek projektowanej obwodnicy km 0+000 — skrzyzowanie SR-1 / W-1 (Zarebki)

Fot. 3 Miejsce skrzyzowania z linig kolejowgq (Kolbuszowa Dolna)
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Fot. 4 Miejsce przeciecia z drogq powiatowg DP1218R

Fot. 5 Droga powiatowa DP1218R w obrebie przejazdu nad/pod obwodnicq

Fot. 6 Migejsce skrzyzowania SR-2 / W-2 z drogq wojewddzkq nr 875
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Fot. 9 Przebieg obwodnicy w sgsiedztwie specjalnej strefy przemystowej
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Fot. 10 Miejsce przeciecia z drogg powiatowq DP1216R

Fot. 12 Przebieg obwodhnicy nad linig kolejowgq (Kolbuszowa Gdrna)
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Fot. 14 Miejsce przeciecia z potokiem Gornianka

112



Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe, Etap |

dla inwestycji pn. ,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK9”
TOM C Czes¢ techniczna - drogowa

Fot. 15 Koniec obwodnicy — obszar skrzyzowania SR-4

Fot. 15 Droga DK9 w rejonie wigczenia do DK9 (Kupno)

3.9 Infrastruktura techniczna

3.9.1 Branza wodno - kanalizacyjna

Tabela 54.  Kolizje z sieciami wodociggowymi w Wariancie 3
o R . o Dtugos¢ , , , .
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja L Sposéb rozwigzania kolizji
kolizji [m]
WARIANT 3A
wi 0+300 Istniejaca sie¢ wodociggowa dn110 76,0 Przebudowa sieci
wodociggowe;j
w2 14352 Istniejaca sie¢ wodociagowa dn400 36,0 Przebudowa sieci
wodociggowe;j
W3 0+065 DG ul. N ‘ ‘ L|kW|daCJa‘odcmk€a sieci
Istniejgcy wodociag dn160, hydrant p.poz 5,5 wodociggowej z
Sokotowska .
odtworzeniem hydrantu
wa 3+920 Istniejgca sie¢ wodociggowa dn225 80,5 Przebud9wa Sle.CI
wodociggowe;j
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W5 8+465 Istniejaca sie¢ wodociggowa dn100 59,0 Przebud9wa Sle.CI
wodociggowe;j
we 8+576 Projektowana sie¢ wodociggowa 62,0 Przebud.owa SIe.CI
wodociggowe;j
WARIANT 3B
w1 0+445 Istniejacy wodocigg dn110 82,0 Przebudowa sieci
wodociggowej
w2 1+500 Istniejgcy wodocigg dn400 41,0 Przebudowa sieci
wodociggowe;j
w3 DG103987R Istniejgcy wodocigg dn160 35,0 Przebudowa sieci
wodociggowej wraz z
odtworzeniem hydrantu
w4 4+053 Istniejacy wodociag dn225 85,0 Przebudowa sieci
wodociggowe;j
W5 DP1216R / Istniejacy wodociag dn110 wraz z 260,0 Przebudowa sieci
7+319 przytaczami dn25 wodociggowej
w6 8+586 Istniejacy wodocigg dn100 59,0 Przebudowa sieci
wodociggowej
w7 8+707 Projektowany wodocigg 66,0 Przebu.dowa s.leu
wodociggowe;j
Tabela 55. Kolizje z sieciami kanalizacji sanitarnej w Wariancie 3
o R . L Dtugos¢ , , . -
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja . Sposob rozwigzania kolizji
kolizji [m]
WARIANT 3A
1 +307
S 0+307/ Istniejgca kanalizacja sanitarna grawitacyjna Przebudowa kanalizacji
0+049 ul. 137,0 . .
DN200 sanitarnej
Tarnobrzeska
S2 0+032 ul. Istniejaca kanalizacja sanitarna 550 Przebudowa kanalizacji
Sokotowska DN140/DN160 ! sanitarnej
53 3+527 Projektowana kanalizacja sanitarna 51,0 Przebudovya karTahzacu
sanitarnej
S4 0+140 o
Projektowana kanalizacja sanitarna 67,0 Przebudovya karTahzacu
DG104046R sanitarnej
WARIANT 3B
S1 0+000 — 0+068 Istniejaca kanalizacja sanitarna grawitacyjna | 140,0 Przebudowa kanalizacji
DN200 sanitarnej grawitacyjnej
S2 0+450 Istniejaca kanalizacja sanitarna grawitacyjna | 83,0 Przebudowa kanalizacji
DN200 sanitarnej grawitacyjnej
S3 DP3101R / Istniejaca kanalizacja sanitarna ttoczna 121,0 Przebudowa kanalizacji
DG103987R DN140-160 sanitarnej ttocznej
S4 3+650 Projektowana kanalizacja sanitarna 87,0 Przebudowa projektowane;j
kanalizacji sanitarnej
S5 DP1216R / Projektowana kanalizacja sanitarna 279,0 Przebudowa projektowanej
7+316 grawitacyjna kanalizacji sanitarnej

grawitacyjnej

114



Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe, Etap |

dla inwestycji pn. ,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK9”
TOM C Czesc techniczna - drogowa

S6 0+268 DP1216R | Istniejgcy przykanalik z odprowadzeniem Likwidacja bezodptywowego
Sciekéw do bezodptywowego zbiornika 6,0 zbiornika na scieki
przynalezgcego do budynku
S7 0+167 Projektowana kanalizacja sanitarna 68,0 Przebudowa projektowanej
DG104046R kanalizacji sanitarnej
Tabela 56, Kolizje z sieciami kanalizacji deszczowej w Wariancie 3
s R . o Dfugos¢ . , . -
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja . Sposdb rozwigzania kolizji
kolizji [m]
WARIANT 3A
bl 2+743 Istniejgca kanalizacja deszczowa DN300 96,5 Przebudowa odcmka.kanallzacn
deszczowej
S R VN Eveiseieios iuermmesiedll BN B
DP3101R przy WP ' deszczowej
deszczowymi
| sy | e eaont | | e st
DP3101R przy WP ! deszczowej
deszczowymi
b4 ul. Lesr’1a. na Istniejace przykanaliki kanalizacji Likwidacja kanalizacji
wysokosci km deszczowej DN250 18,0 deszczowej
3+359 ! !
D5 74888 Istniejaca kanalizacja deszczowa DN600 z 8,0 Likwidacja odcinka sieci
wylotem do rowu
D6 DK9 na Likwidacja kanalizacji
wysokosci km Istniejacy przykanalik z wpustem 5,5 deszczowej
8+379
D7 DK9 na Likwidacja kanalizacji
wysokosci km Istniejacy przykanalik z wpustem 5,5 deszczowej
8+450
D8 DK9 na Likwidacja kanalizacji
wysokosci km Istniejacy przykanalik z wpustem 5,0 deszczowej
8+513
D9 DK9 na Likwidacja kanalizacji
wysokosci km Istniejacy przykanalik z wpustem 5,0 deszczowej
8+566
WARIANT 3B
b1 2+877 Istniejaca kanalizacja deszczowa DN300 73,0 Przebudowa kanéllzaql
deszczowej
b2 DP3101R / Istniejaca kanallzaq.a des.z.czowa DN.SOO Likwidacja kanalizacji
wraz z przykanalikami i wpustami 165,0 .
3+427 . deszczowej
deszczowymi
D3 DP3101R / Istniejaca kanallzaCJ_a des.z.czowa DN_SOO Likwidacja kanalizacji
wraz z przykanalikami i wpustami 178,0 .
3+440 . deszczowej
deszczowymi
D4 0+058 Likwidacja kanalizacji
DG103987R Istniejace przykanaliki w wpustami 18,0 ) . )
, deszczowej
Ul.Lesna
b5 8+595 Istniejace przykanaliki w wpustami 5,5 Likwidacja kana!lzacp
deszczowej

115



Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe, Etap |

dla inwestycji pn. ,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK9”
TOM C Czesc techniczna - drogowa

bé 8+646 Istniejace przykanaliki w wpustami 5,0 Likwidacja kana!lzaql
deszczowej
b7 8+700 Istniejace przykanaliki w wpustami 5,0 Likwidacja kana!lzaCJl
deszczowej
3.9.2 Branza elektroenergetyczna
Tabela 57.  Kolizje z sieciami elektroenergetycznymi w Wariancie 3
R . Dtugos¢
. Rodzaj kolizji, parametry i g . . . . -~
L.p. Pikietaz o kolizji Sposob rozwigzania kolizji
lokalizacja
[m]
WARIANT 3A
lenn 0+300 istniejaca linia napowietrzno- 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
kablowa nn 0,4kV napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
$ladzie. Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
kablowej nn poza obszar kolizji.
Pod projektowang drogg kabel zabezpieczy¢
rurg ochronng.
2enn 0+350 istniejgca nieczynna linia kablowa 50 Demontaz kolizyjnego odcinka nieczynnej linii
nn 0,4kV kablowej
1eSN 0+750 istniejgca linia napowietrzna SN 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczyc¢ rurg ochronng
1leTK 0+925 istniejgca linia trakcyjna 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrzna napowietrznej poza obszar kolizji
3enn 3+125 istniejaca linia napowietrzna nn 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kVv napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
sladzie. Pod projektowang droga kabel
zabezpieczyé rurg ochronng
4enn 3+300 istniejaca linia kablowa 300 Demontaz stupéw oswietlenia drogowego.
oswietleniowa Przebudowa kolizyjnego odcinka linii kablowej
nn poza obszar kolizji. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg ochronna.
S5enn 3+300 istniejaca linia kablowa 50 Demontaz kolizyjnego odcinka oswietlenia
oswietleniowa drogowego
6enn 3+850 istniejaca linia napowietrzna nn 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kVv napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
sladzie. Pod projektowang droga kabel
zabezpieczyé rurg ochronnag
2eSN 4+875 istniejaca linia napowietrzna SN 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowg po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczyd rurg ochronna
7enn 7+100 projektowana lina kablowa nn 50 Zmiana trasy projektowanej linii kablowe;j
0,4kV
3eSN 7+325 istniejaca linia napowietrzna SN 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowg po nowym
$ladzie. Pod projektowang droga kabel
zabezpieczyé rurg ochronna
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2eTK 7+600 istniejgca linia trakcyjna 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrzna napowietrznej poza obszar kolizji
8enn 7+875 istniejaca linia napowietrzna 100 Demontaz stupéw oswietlenia drogowego.
oswietleniowa, Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
. . . napowietrznej nn i oswietleniowej na linie
istniejaca linia napowietrzna nn o g .
kablowe po nowym $ladzie. Pod projektowana
0,4kVv . .
drogg kable zabezpieczy¢ rurg ochronna.
9enn 8+300 istniejgca linia napowietrzna 100 Demontaz kolizyjnego odcinka oswietlenia
oswietleniowa drogowego. Przebudowa stupa nn
10enn 8+400 projektowana lina kablowa nn 500 Zmiana trasy projektowanej linii kablowej
0,4kV
WARIANT 3B
lenn 0+000 istniejgca linia napowietrzno- 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
kablowa nn 0,4kV napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
$ladzie. Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
kablowej poza obszar kolizji.
Pod projektowang droga kabel zabezpieczyé
rurg ochronng
2enn 0+450 istniejgca linia kablowa nn 0,4kV 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii kablowej
nn poza obszar kolizji. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg ochronng
3enn 0+500 istniejgca nieczynna linia kablowa 100 Demontaz kolizyjnego odcinka nieczynnej linii
nn 0,4kV kablowej
1eSN 0+900 istniejgca linia napowietrzna SN 500 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowg po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczyc¢ rurg ochronng
leTK 0+925 istniejgca linia trakcyjna 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrzna napowietrznej poza obszar kolizji
4enn 3+275 istniejaca linia napowietrzna nn 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kVv napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
sladzie. Pod projektowang droga kabel
zabezpieczyc¢ rurg ochronng
Senn 3+450 istniejaca linia kablowa 400 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii kablowej
oswietleniowa oswietleniowej poza obszar kolizji.
Pod projektowang drogg kabel zabezpieczy¢
rurg ochronng
6enn 3+500 istniejaca linia napowietrzna nn 100 Demontaz kolidujgcego odcinka os$wietlenia
0,4kV drogowego
7enn 4+000 istniejaca linia napowietrzna nn 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kVv napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
sladzie. Pod projektowang droga kabel
zabezpieczyc¢ rurg ochronng
2eSN 5+025 istniejaca linia napowietrzna SN 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowg po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczyd rurg ochronna
8enn 7+225 projektowana linia kablowa nn 50 Zmiana trasy projektowanego kabla nn
0,4kV
9enn 7+325 istniejaca linia napowietrzno- 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
kablowa nn 0,4kV napowietrznej nn poza obszar kolizji z
czesciowym skablowaniem. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg ochronng
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10enn 7+325 istniejgca linia napowietrzna nn 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kV napowietrznej nn poza obszar kolizji z
czesciowym skablowaniem. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg ochronng
3eSN 7+475 istniejgca linia napowietrzna SN 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronnag
2eTK 7+750 istniejgca linia trakcyjna 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrzna napowietrznej poza obszar kolizji
1llenn 8+025 istniejaca linia napowietrzna 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
. . napowietrznej nn oraz oswietleniowej na linie
oswietleniowa, , . .
kablowg po nowym $ladzie. Pod projektowana
istniejgca linia napowietrzna nn droga kabel zabezpieczy¢ rurg ochronng
0,4kV
12enn 8+450 istniejgca linia napowietrzna 100 Demontaz os$wietlenia drogowego
oswietleniowa
13enn 8+500 projektowana linia kablowa nn 500 Przebudowa kolizyjnego odcinka
0,4kV projektowanej linii kablowej nn poza obszar

kolizji

3.9.3 Branza telekomunikacyjna

Tabela 58.  Kolizje z sieciami telekomunikacyjnymi w Wariancie 2

S . Dfugos¢
. Rodzaj kolizji, parametry i L . . . .
L.p. | Pikietaz o kolizji Sposéb rozwigzania kolizji
lokalizacja
[m]
WARIANT 3A
T-1 0+200 Kolizja proj. drogi z napowietrzng 465 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
linig teletechniczng i stupami trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
telekomunikacyjnymi zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupéw
T-2 1+443 Kolizja proj. drogi z napowietrzng 310 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
linig teletechniczng i stupami trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
telekomunikacyjnymi zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupéw
T-3 3+235 Kolizja proj. drogi z napowietrzng 100 Przebudowa linii napowietrznej na sie¢
linig teletechniczng i stupami doziemna z zabezpieczeniem rurg ochronna
telekomunikacyjnymi
T-4 4+000 Kolizja proj. drogi z podziemng 305 Przebudowa sieci po nowym $ladzie z
siecig teletechniczng 2t zabezpieczeniem rurg ochronng
T-5 7+000 Kolizja proj. drogi z napowietrzna 358 Przebudowa linii napowietrznej po nowe;j
linig teletechniczng i stupami trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
telekomunikacyjnymi zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupéw
T-6 7+875 Kolizja proj. drogi z napowietrzna 100 Przebudowa linii napowietrznej na sie¢
linig teletechniczng i stupami doziemna z zabezpieczeniem rurg ochronna
telekomunikacyjnymi
T-7 8+400 Kolizja proj. drogi z napowietrzng 349 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
linig teletechniczng i stupami trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
telekomunikacyjnymi
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zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupow
T-8 8+450 Kolizja proj. drogi z podziemng 454 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig
siecig teletechniczng tD teletechniczng tD
WARIANT 3B
T-1 0+250 Kolizja proj. drogi z napowietrzna 340 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
linig teletechniczng i stupami trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
telekomunikacyjnymi zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupow
T-2 0+450 Kolizja proj. drogi z napowietrzna 165 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
linig teletechniczng i stupami trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
telekomunikacyjnymi zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupow
T-3 1+580 Kolizja proj. drogi z napowietrzna 357 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
linig teletechniczng i stupami trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
telekomunikacyjnymi zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupéw
T-4 3+370 Kolizja proj. drogi z napowietrzna 450 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
linig teletechniczng i stupami trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
telekomunikacyjnymi zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupéw
T-5 3+450 Kolizja proj. drogi z podziemng 20 Likwidacja odcinka kolizyjnego
siecig teletechniczng
T-6 4+130 Kolizja proj. drogi z podziemng 303 Przebudowa sieci po nowym sladzie z
siecig teletechniczng 2t zabezpieczeniem rurg ochronng
T-7 7+130 Kolizja proj. drogi z napowietrzng 358 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
linig teletechniczng i stupami trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
telekomunikacyjnymi zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupow
T-8 8+015 Kolizja proj. drogi z napowietrzng 100 Przebudowa linii napowietrznej na sie¢
linig teletechniczng i stupami doziemna z zabezpieczeniem rurg ochronna
telekomunikacyjnymi
T-9 8+510 Kolizja proj. drogi z napowietrzng 349 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
linig teletechniczng i stupami trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
telekomunikacyjnymi zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupéw
T-10 8+570 Kolizja proj. drogi z podziemng 449 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
siecig teletechniczng tD zabezpieczenie rurg ochronng
3.9.4 Sie¢ gazociggowa
Tabela 59. Kolizje z sieciami gazociggowymi w Wariancie 3
e . Rodzaj kolizji, parametry i Dtugosc¢ , . . .
L.p. Pikietaz b j. . , v . g Sposob rozwiqgzania kolizji
lokalizacja kolizji [m]
G1 0+135 ul. .. ., . - . .
Tarnobrzeska Istniejaca sie¢ gazociggowa dn90 37,0 Przebudowa sieci gazociggowej
G2 0+415 Istniejaca sie¢ gazociggowa dn90 82,0 Przebudowa sieci gazociggowej
G3 0+646 Istniejaca sie¢ gazociggowa dn90 158,0 Przebudowa sieci gazociggowej
G4 0+082 DK9 Istniejaca sie¢ gazociggowa dn75 105,0 Przebudowa sieci gazociggowej
G5 8+375 —8+504 Istniejaca sie¢ gazociggowa dn90 137,5 Przebudowa sieci gazociggowej
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G6 8+520 Nieczynna sie¢ gazociggowa dn80 101,5 Likwidacja sieci
WARIANT 3B
G1 0+553 Istniejacy gazocigg dn90 88,0 Przebudowa sieci gazociggowe;j
G2 0+740 Istniejacy gazocigg dn90 205,0 Przebudowa sieci gazociggowe;j
G3 0+960 zjazd Istniejacy gazocigg dn90 90,0 Przebudowa sieci gazociggowe;j
G4 7+340 Istniejacy gazocigg dn50 56,0 Przebudowa sieci gazociggowe;j
G5 DK9 / 0+082 Istniejacy gazocigg dn75 105,0 Przebudowa sieci gazociggowe;j
G6 8+550 Istniejacy gazocigg dn90 138,0 Przebudowa sieci gazociggowe;j
G7 8+650 Nieczynny gazocigg dn80 102,0 Likwidacja sieci gazociggowej
Kolizje z sieciami gazociggowymi wysokiego cisnienia w Wariancie 3A

L.p. Pikietaz AL I;le(i;j;,'zg:jfme”y I kg;/";jglo[i; ] Sposob rozwiqzania kolizji
GW1 8+525 Istniejgcy gazocigg dn80/dn100 214,0 Przebudowa sieci gazociggowej

Kolizje z sieciami gazociggowymi wysokiego cisnienia w Wariancie 3B

. Rodzaj kolizji, parametry i Dtugosc . . -~

L.p. Pikietaz c L Sposob rozwigzania kolizji

P lokalizacja kolizji [m] P a )
GW1 0+000 Istniejacy gazocigg dn250 79,0 Przebudowa sieci gazociggowej
GW2 8+655 Istniejacy gazocigg dn100 215,0 Przebudowa sieci gazociggowej

4. Obwodnica w wariancie 4 oraz wariancie 4 z podwariantem 4.1

4.1 Opis projektowanego wariantu z uwzglednieniem istniejgcego
planowanego zagospodarowania terenu

4.1.1 Zatozenia decydujace o przebiegu wariantu

Przebieg obwodnicy w tym wariancie zaktada budowe nowego odcinka drogi stanowigcego
obwodnice miasta Kolbuszowa, ale réwniez bezposrednio ze sobg sasiadujacych miejscowosci tj.
Zarebek, Kolbuszowej Dolnej, Kolbuszowej Gérnej oraz Kopna. Wariant ten zaktada korzystniejsze
technicznie potaczenie obwodnicy z istniejgcg drogg krajowa nr 9 od strony Radomia (przejscie nad
linig kolejowq) oraz wiaczenie od strony Rzeszowa na granicy miejscowosci Kupno i Widetka tj. przed
miejscowoscig Widetka gdzie przebieg obwodnicy wg. wariantu 2 jest nie akceptowalny spotecznie.

Na bazie wariantu 4 opracowano podwariant 4.1, ktéry alternatywnie zastepuje wariant 4 na
odcinku od km 0+000 do km 6+676,59. W rzeczywistosci podwariant 4.1 w srodkowej czesci pokrywa
sie z wariantem 4, lecz dla poprawienia czytelnosci i jednoznacznosci prowadzonych analiz przebieg
podwariantu 4.1 przyjeto na odcinku jak wyzej. Ponadto w wykonanych analizach oraz w czesci
rysunkowej ujeto catosciowo przebieg obwodnicy jako kompilacje wariantu 4 oraz podwariantu 4.1.

Podwariant 4.1 jest wynikiem Akcji Informacyjnej Il, powstat gtownie z inicjatywy samorzadu
Gminy Kolbuszowa i jego przebieg zaktada wyeliminowanie kolizji z zabudowg mieszkalng jaka ma
miejsce w przypadku wariantdw 2 oraz 4 w rejonie projektowanego skrzyzowania SR-2.

4.1.2 Uwarunkowania realizacyjne w obszarze inwestycji.

W obszarze w ktdrym przebiega droga znajdujg sie nastepujgce elementy majgce istotny wptyw
na przebieg i uksztattowanie geometryczne drogi:
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Linia kolejowa nr 71 Ocice — Rzeszéw, ktéra biegnie w niewielkim oddaleniu od drogi
krajowej nr 9, gdzie zaprojektowano wtaczenia obwodnicy. W tym obszarze zaszta
koniecznos¢ takiego uksztattowania trasy i niwelety obwodnicy, aby jednoczesdnie
zapewni¢ kat skrzyzowania drogi z linia kolejowa nie mniejszy niz dopuszczony
obowigzujgcymi przepisami (60°) przy jednoczesnym wyniesieniu niwelety drogi ponad
wymagang skrajnie kolejowg i zejsciu niwelety do rzednej istniejacej drogi DK9 w punkcie
poczatkowym obwodnicy.

Przejscie przez obszar NATURA 2000. Przebieg drogi w tym wariancie zaktada jak
najmniejsze zajecie obszaru chronionego na rzecz odsuniecia trasy drogi od zabudowy
mieszkalnej miejscowosci Zarebki.

Ograniczenie zajecia obszardow lesnych. Trase drogi uksztattowano tak aby jej przebieg
drogi p[okrywat sie na tyle na ile to mozliwe z przebiegiem drogi gminnej DG103961R,
ktéra juz wymusita w strukturze lasu pewne przeksztatcenia i stanowi istniejacy korytarz
przecinajgcy ten kompleks lesny

W przypadku podwariantu 4.1 odsuniecie przebiegu obwodnicy od zabudowy
miejscowosci Zarebki i tym samym wyeliminowanie wyburzen w obrebie skrzyzowania
drogi wojewddzkiej 875 z drogg gminng DG103961R

Ideg powstania wariantu byto rdwniez stworzenie rozwigzania przebiegu obwodnicy
umozliwiajgcego kontynuacje nowych odcinkéw DK9 zaréwno od strony Radomia jak i
Rzeszowa.

Wtasciwe potaczenie obwodnicy z istniejagcym uktadem komunikacyjnym przy zatozeniu
ograniczonej dostepnosci do drogi.

4.1.3 Przebieg geometryczny trasy

Obwodnica w tym wariancie przebiega po wschodniej stronie miasta oraz istniejgcej drogi krajowe;j
nr 9 zastepujac jej przebieg na odcinku od km 161+300 do km 173+250.

Przebieg obwodnicy w tym wariancie kilometrowany jest w zaleznosci od wariantu niwelety:

AA —km

0+000 do km 12+812,72.

4B — km 04000 do km 12+812,72

4A 7 4.1A — km 0+000 do km 12+249,04

4B z 4.1B - km 04511,43 do km 12+710,27 (poczatek obwodnicy przyjeto w s$rodku

dwupoz

iomowego wezta na poczatku czesci realizowanej w ramach budowy obwodnicy)

Tabela 60.  Charakterystyczne parametry geometrii poziomej trasy w wariancie 4:

Parametr Wymagany zgodnie z WiS wytyczne | Projektowany
WR-D-22-1 oraz WR-D-22-2
(projekty)
Minimalny promien fuku poziomego 525 m dla V=110 km/h 540 m w osi przekroju drogi
Maksymalne pochylenie poprzeczne | 7% 7%
na fuku
Najmniejsza odlegtos¢ pomiedzy | 1000 m 1387 m
skrzyzowaniami (2A)
Najmniejsza odlegtos¢ pomiedzy | 1 000 1377 m
weztami (2B)
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Tabela 61.

Charakterystyczne parametry geometrii poziomej trasy w wariancie 4 z podwariantem 4.1:

Parametr

Wymagany zgodnie z WiS wytyczne
WR-D-22-1 oraz WR-D-22-2
(projekty)

Projektowany

Minimalny promien tuku poziomego

525 m dla Vgp=110 km/h

740 m w osi przekroju drogi

Maksymalne pochylenie poprzeczne
na tuku

7%

5%

Najmniejsza odlegtos¢ pomiedzy | 1000 m 1408 m
skrzyzowaniami (2A)
Najmniejsza odlegtos¢ pomiedzy | 1 000 1466 m

weztami (2B)

W wariancie 4 przebiegu obwodnicy projektowane sg nastepujace skrzyzowania/wezty w ktérych

droga faczy sie z istniejgcym uktadem komunikacyjnym.

Tabela 62.

Projektowane skrzyzowania i wezty w wariancie 4

Skrzyzowanie/wezet

Pikietaz 4A/4B

Odlegtosé 4A/4B [km]

Istniejagca droga powiatowa w m.
Cmolas

Km 159+550 DK9

12+812,74 obwodnicy

SR-1/W-1 161+250 DK9 lub 0+575,37 obwodnicy | 1,7 km /1,76 km
/ 1614310 DK9 lub 0+580 obwodnicy

SR-2 / W-2 4+299,31 / 4+299,41 3,7 km /3,72 km

SR-3/W-3 5+684,59 / 5+673,62 1,39 km /1,37 km

SR-4/W-4 173+250 DK9 lub 12+812,72 /| 7,13km/ 7,14 km

Istniejgca DP1214R

172+600

0,65 km

Tabela 63.

Projektowane skrzyzowania i wezty w wariancie 4 z podwariantem 4.1

Skrzyzowanie/wezet

Pikietaz 4.1A/4.1B

Odlegtosé¢ 4.1A/4.1B [km]

Istniejagca droga powiatowa w m.
Cmolas

Km 159+550 DK9

SR-1/W-1-etapl

161+250 DK9 lub 0+000 obwodnicy /
161+310 DK9 lub 0+511,43 obwodnicy

1,7km /1,76 km

SR-2 / W-2

3+665,20 / 4+126,39

3,67 km /4,13 km

SR-3/W-3

5+073,26 / 5+592,35

1,41 km /1,47 km

SR-4 /W-4 —etap |

173+250 DK9 lub
obwodnicy  173+250
12+710,27 obwodnicy

12+249,04
DK9  lub

7,18 km /7,12 km

Istniejagca DP1214R

172+600

0,65 km

Wariant 4 — opis przebiegu

Poczatek obwodnicy w wariancie 4 zaprojektowany zostat okoto km 161+250 obecnej DK9 na
terenie gminy Cmolas przed istniejgcym obiektem mostowym na rzece Przyrwa, ktory nie jest
przewidziany do przebudowy w ramach tego zadania. Przekrdj poczatkowy obwodnicy
zaprojektowano jako dwujezdniowy z dowigzaniem prawej jezdni do istniejgcego przekroju drogi
krajowej zaktadajgc w ten sposdb mozliwosé kontynuacji budowy lub rozbudowy drogi krajowej w
kierunku Radomia.
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Potaczenie obwodnicy z istniejgcg drogg przewidziano wariantowo w zaleznosci od wariantu
ksztattowania niwelety drogi. W wariancie A niwelety proponuje sie w tym miejscu rondo turbinowe
SR-1 z mozliwoscig wyboru kierunku jazdy na wlotach obwodnicy i kontynuacjg tych paséw na rondzie.
Jest to rondo tréojwlotowe dwupasowe tgczgce obwodnice z istniejgcg drogg w kierunku miasta oraz
wlotem umozliwiajgcym wigczenie jezdni dodatkowych obstugujgcych przylegly teren. W wariancie B
niwelety potaczenie obwodnicy z drogg krajowa nr 9 biegnacej w kierunku miasta bedzie realizowane
poprzez dwupoziomowy wezet drogowy W-1 typu WB ze jednopoziomowym skrzyzowaniem typu
rondo jednopasowe na potgczeniu tgcznic i istniejgcej drogi krajowej.

Za skrzyzowaniem (SR-1, W-1) obwodnica przebiega w km 0+896,25 (4A, 4B) nad linig kolejowg nr 71
Ocice — Rzeszéw, a nastepnie w km 1+526,08 (4A, 4B) nad rzekg Przyrwa i biegnac dalej w kierunku
potudniowo wschodnim, przebiegajac w km 3+072,92 (4A) pod lub w km 3+074,67 (4B) nad (w
zaleznosSci od wariantu niwelety) drogg powiatowg nr DP 1218R i omijajgc od strony pdtnocnej
miejscowos¢ Zarebki. Dalej obwodnica zmienia nieco kierunek i krzyzuje sie z drogg wojewddzka nr
875 relacji Mielec — Sokotéw Mtp. ktdrej to odcinek zostat oddany do uzytkowania w roku 2020. Na
przecieciu drdg zaprojektowano w wariancie A niwelety skrzyzowanie jednopoziomowe SR-2 typu duze
rondo jednopasowe. Jest to skrzyzowanie szesciowlotowe tgczace obwodnice z drogg wojewddzka
oraz drogg gminng nr DG103981R. Skrzyzowanie to zaprojektowano w miejscu istniejgcego obecnie
skrzyzowania (typu rondo $rednie jednopasowe), ktére tgczy wymieniong droge wojewddzka z drogg
gminng. Wybdr miejsca nowego skrzyzowania wynika z koniecznosci zapewnienia wtasciwej odlegtosci
miedzy skrzyzowaniami sgsiednimi.

Alternatywg skrzyzowania jednopoziomowego w wariancie B niwelety jest wezet drogowy W-2 typu
WB (pdtkoniczyna) z dwoma skrzyzowaniami jednopoziomowymi typu rondo $rednie w ciggu drogi
wojewddzkiej, ktére taczg facznice wezta z drogg wojewddzka oraz wloty drogi gminnej.

Od wymienionego skrzyzowania droga biegnie w kierunku potudniowym do drogi powiatowe] nr
DP3101R (ul. Sokotowska) oraz gminnej dla ktdrej na dzien opracowania dokumentacji nie nadano
numeru. Obie drogi stanowig jeden cigg i sg starym przebiegiem drogi wojewddzkiej nr 875, a ich
granica podziatu znajduje sie na istniejgcym skrzyzowaniu z drogg gminng nr DG103981 (ul. Lesna),
ktdra biegnie rdwnolegle do obwodnicy.

Na przecieciu obwodnicy z drogami powiatowg oraz gminng zaprojektowano w wariancie A niwelety
jednopoziomowe skrzyzowanie SR-3 typu rondo turbinowe z mozliwoscig wyboru kierunku jazdy na
wlotach obwodnicy i kontynuacja tych paséw na rondzie. Jest to skrzyzowanie czterowlotowe tgczgce
obwodnice z ciggiem drogi gminnej biegnacej w kierunku centrum miasta oraz drogg powiatowg
biegngca w kierunku Weryni. Znajdujaca sie w sgsiedztwie skrzyzowania droga gminna DG103981 (ul.
Lesna) zostata zakoriczona $lepo poniewaz brak jest mozliwosci wiaczenia jej do skrzyzowania z uwagi
na jej geometrie przebiegu oraz zagospodarowanie terenu w sgsiedztwie.

Alternatywg dla skrzyzowania SR-3 w wariancie B niwelety jest dwupoziomowy wezet drogowy W-3
typu WB (pdtkoniczyna) z dwoma jednopoziomowymi skrzyzowaniami typu rondo Srednie na drodze
powiatowej oraz gminnej. Skrzyzowania te tgczg facznice wezta z drogg powiatowg, gminng, a takze
umozliwiajg potgczenie z drogg gminng nr DG103981, ktdra w rozwigzaniu dla wariantu A niwelety
bytaby zakonczona Slepo.

Od skrzyzowania SR-3/W-3 obwodnica biegnie w kierunku potudniowym pierwotnie obrzezami miasta,
a potem po terenie gminy Kolbuszowa. W km 10+913,38 (4A) lub km 10+913,38 (4B) obwodnica w
zaleznosci od wariantu niwelety biegnie odpowiednio pod lub nad drogg powiatowg nr DP1216R, a
droga powiatowa jest odpowiednim zakresie przebudowywana. Za drogg powiatowg obwodnica
skreca w kierunku zachodnim przebiegajac drugi raz nad linig kolejowg i nastepnie wtgczajac sie do
drogi krajowej nr 9 na granicy miejscowosci Kupno i Widetka. Wtgczenie obwodnicy zaprojektowano
prostopadle do osi drogi istniejgcej co wynika z zagospodarowania terenu przylegtego (zabudowa
mieszkalna), ale réwniez daje mozliwos¢ kontynuacji nowego odcinka drogi krajowej na przedtuzeniu
obwodnicy w kierunku zachodnim do wezta autostradowego ,Rzeszéw Zachodni”. W tym miejscu
zaprojektowano dla wariantu A niwelety jednopoziomowe skrzyzowanie SR-4 typu rondo $rednie
jednopasowe tréjwlotowe. Jako wariant tego skrzyzowania zaproponowano rondo dwupasowe
turbinowe z odcinkowg rozbudowag wlotu istniejgcej DK9 w kierunku Rzeszowa do przekroju
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dwujezdniowego. Ten wariant skrzyzowania lepiej wpisuje sie w plany budowy nowego odcinka DK9
od obwodnicy czy tez rozbudowy istniejgcej drogi do przekroju dwujezdniowego w zaleznosci od
decyzji inwestora.

W wariancie B niwelety zaproponowano dwupoziomowy wezet W-4 typu WB karo z rondem w
poziomie istniejgcej drogi DK9 i prowadzeniem niwelety obwodnicy gérg, przy czym w ramach budowy
obwodnicy zaktada sie czesciowa realizacje tego wezta tj. wykonanie ronda oraz facznic wschodnich
bez budowy wiaduktu w ciggu obwodnicy. Pozostata czes¢ wezta zostataby zrealizowana w ramach
budowy nowego odcinka DK9.

Wariant 4 z podwariantem 4.1 - opis przebiegu

Poczatek obwodnicy i zarazem podwariantu zaprojektowany zostat okoto km 161+260 obecnej
DK9 na terenie gminy Cmolas przed istniejgcym obiektem mostowym na rzece Przyrwa, ktory nie jest
przewidziany do przebudowy w ramach tego zadania. Punkt poczatkowy obwodnicy znajduje sie na
rondzie SR-1 zlokalizowanym po prawej stronie istniejgcej drogi krajowej. Jest to rondo $rednie
jednopasowe tréjwlotowe taczace wlotem pdétnocnym i potudniowym istniejagcg droge DK9 z
obwodnicg i jego realizacja miataby miejsce w przypadku wariantu A niwelety. Geometria ronda
pozwala na dobudowe czwartego wlotu w przypadku budowy nowego odcinka drogi krajowej nr 9
nowym S$ladem w kierunku zachodnio pétnocnym z réwnoczesng rozbudowa do ronda turbinowego
dwupasowego. Wariant B niwelety zaktada budowe w tym miejscu wezta dwupoziomowego (W-1)
typu WB karo z rondem w poziomie istniejgcej drogi DK9 i prowadzeniem niwelety obwodnicy goéra,
przy czym w ramach budowy obwodnicy zaktada sie czesciowa realizacje tego wezta tj. wykonanie
ronda oraz tgcznic wschodnich bez budowy wiaduktu w ciggu obwodnicy. Pozostata czes¢ wezta
zostataby zrealizowana w ramach budowy nowego odcinka DK9.
Od skrzyzowania SR-1 / W-1 obwodnica biegnie w $ladzie wariantu 4 i przebiega w km 0+384,41 (4A z
4.1A) lub 0+845,66 (4B z 4.1B) nad linig kolejowa nr 71 Ocice — Rzeszéw, a nastepnie w km 1+014,07
(4A z 4.1A) lub w km 1+475,30 (4B z 4.1B) nad rzeka Przyrwa i biegnie dalej w kierunku potudniowo
wschodnim, przebiegajagc w km 2+562,61 (4A z 4.1A) lub 3+020,48 (4B z 4.1B) odpowiednio pod lub
nad (w zaleznosci od wariantu niwelety) drogg powiatowg nr DP 1218R i omijajac od strony potnocnej
miejscowos$¢ Zarebki.
Od przeciecia z drogg powiatowg obwodnica w podwariancie w stosunku do wariantu 4 odchodzi w
kierunku wschodnim biegngc w wiekszym oddaleniu od zabudowy miejscowosci Zarebki.
Na przecieciu z drogg wojewddzkg nr 875 projektuje sie w wariancie A niwelety skrzyzowanie
jednopoziomowe SR-2 typu rondo turbinowe z mozliwoscia wyboru kierunku jazdy na wlotach
obwodnicy i kontynuacjg tych paséw na rondzie. Jest to skrzyzowanie czterowlotowe faczace
obwodnice z drogg wojewddzka. Skrzyzowanie to zlokalizowane jest posrodku miedzy istniejgcymi
skrzyzowaniami na drodze wojewddzkiej tj. w odlegtosci ok. 460 m od skrzyzowania typu rondo od
strony zachodniej oraz w odlegtosci okoto 550 m o skrzyzowania skanalizowanego od strony
wschodniej i jednoczesnie nie koliduje z istniejgcym pod drogg wojewddzky, a oddalonym od
obwodnicy o ok. 240m przejsciem dla zwierzat srednich przy potoku Werynianka. Przyjete odlegtosci
miedzy skrzyzowaniami pozwolg na prawidtowe oznakowanie w odcinkéw drogi wojewddzkie;j.
W wariancie B niwelety zaprojektowano w tym miejscu dwupoziomowy wezet W-2 typu WB karo z
obwodnicg prowadzong gorg i rondem jednopasowym w poziomie drogi wojewddzkie;j.
Od skrzyzowania z drogg wojewddzka obwodnica biegnie dalej w kierunku potudniowym do
skrzyzowania SR-3. Na tym odcinku droga przebiega poczatkowo w sgsiedztwie ogrodéw dziatkowych
(strona prawa), a nastepnie przez kompleksy lesne (Las Zwierznik). W celu zminimalizowania wptywu
nowej dogi na kompleks lesny potozony w granicach obszaru NATURA 2000, obwodnice zlokalizowano
maksymalnie w $ladzie drogi gminnej nr DG103981, ktéra w stanie istniejgcym przecina tereny lesne.
Trasa obwodnicy na tym odcinku sgsiaduje réwniez od strony wschodniej ze stawami rybnymi biegnac
od nich w odlegtosci ok. 100m.
Skrzyzowanie SR-3 z drogg powiatowg nr DP3101R zaprojektowano w wariancie A niwelety jako
turbinowe z mozliwoscig wyboru kierunku jazdy na wlotach obwodnicy i kontynuacjg tych paséw na
rondzie. Jest to skrzyzowanie czterowlotowe tgczace obwodnice z ciggiem drogi gminnej biegnacej w
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kierunku centrum miasta oraz w druga strone drogi powiatowej w kierunku Weryni. Dodatkowo z
uwagi na prognozowane duze obcigzenie ruchem na kierunku Kolbuszowa — Rzeszéw skrzyzowanie
wyposazono w baypas umozliwiajgcy bezkolizyjny przejazd na tym kierunku.

Alternatywa skrzyzowania jednopoziomowego w wariancie B niwelety jest dwupoziomowy wezet W-2
typu WB karo z facznicami dopasowanymi z dwoma rondami srednimi jednopasowymi w poziomie
drogi powiatowe;j.

Od skrzyzowania SR-3 biegnie dalej po krawedzi obszaru lesnego i wschodniej granicy miasta do km
6+112,9 gdzie jej trasa witgcza sie do przebiegu wg. wariantu 4, ktéry pozostaje niezmienny do konca
projektowanego odcinka.. Z uwagi na rdznice w pikietazu odcinka podwariantu zmianie ulega jedynie
kilometraz poszczegdlnych obiektéw drogowych i inzynieryjnych

Obwodnica na catym przebiegu zostata poprowadzona nowym $ladem powodujac tym samym
przeciecie terendw o roznej formie uzytkowania. W zwigzku z tym w celu odtworzenia przerwanych
potgczen komunikacyjnych réwnolegle do obwodnicy, po obu jej stronach projektowane sg jezdnie
dodatkowe przeznaczone do obstugi ruchu lokalnego zwigzanego z przylegtlymi do obwodnicy
terenami. Drogi te prowadzone sg na catej dtugosci odcinka obwodnicy, za wyjgtkiem krétkich
odcinkéw gdzie obstuga przylegtego terenu moze odbywac sie poprzez istniejgcg droge lub uktad drég
lokalnych. Jezdnie dodatkowe witgczane sg do drdg publicznych, lub wewnetrznych gminnych, a takze
do projektowanych skrzyzowan lub weztéw. Dodatkowo w celu skrécenia dojazdu do nieruchomosci z
uwagi na dtugi odcinek gdzie nie wystepujg przejazdy w ciggu drég poprzecznych w km 8+334 (wariant
4) lub w km 74775 (wariant 4 z podw. 4.1) zaprojektowano przejazd gospodarczy pod obwodnicg
umozliwiajgcy skomunikowanie obszaréow potozonych po przeciwnej stronie obwodnicy.

4.1.4 Przebieg trasy w odniesieniu do obowigzujgcych dokumentéw
planistycznych

W obszarze inwestycji znajdujg sie nastepujgce Miejscowe Plany Zagospodarowania
Przestrzennego:

e MPZP nr 1/2005 terenu potozonego w Cmolasie przy drodze krajowej nr 9, uchwata nr
XX1/229/2005 — obwodnica przebiega po wschodniej granicy wyznaczonego obszaru

e MPZP nr 1/2008 gminy Kolbuszowa, uchwata nr XXXI1I/318/08 Teren ustugowo
przemystowy w Kolbuszowej — trasa obwodnicy przebiega w s3gsiedztwie na odcinku
dtugosci ok. 0,8 km

e MPZP, uchwata nr XXXV/400/21 Teren eksploatacji powierzchniowej w miejscowosci
Kupno — trasa obwodnicy przebiega w sgsiedztwie na odcinku dtugosci ok. 0,8 km

Na terenie gminy Cmolas i Kolbuszowa obowigzuje Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Gmin w ktdrym nie zostat wyznaczony korytarz dedykowany
przebiegowi obwodnicy. Jednakze w tych dokumentach planistycznych zostat wskazany korytarz pod
»komunikacje kolejowa i drogowg” przebiegajgcy po wschodniej czesci gminy. Wariant 4 oraz
podwariant 4.1 nie wpisujg sie w ten korytarz biegngc zasadniczo znacznie blizej istniejgcej DK9 i
centrum miasta.

4.1.5 Przebieg trasy w odniesieniu do obszarow objetych ochrong
Przebieg drogi koliduje z nastepujgcymi obszarami objetymi ochrong:

e Gtowne Zbiornik Wéd Podziemnych nr 426 — obwodnica na dtugosci ok. 0,9 km przebiega
przez ustanowiong strefe ochrony posredniej zbiornika;

e Obszar NATURA 2000 — obwodnica na odcinku od przeciecia z drogg powiatowg DP1218R
do skrzyzowania SR3/W-3, dt. odc. ok. 2,5 km przebiega w granicach obszaru.

Ponadto droga nie przebiega w sgsiedztwie obiektéw objetych ochrong konserwatorska.
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Wedtug danych uzyskanych od Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow przebieg drogi nie
koliduje ze zinwentaryzowanymi stanowiskami archeologicznymi, ale przebiega w ich sgsiedztwie gdzie
najmniejsza odlegtos¢ wynosi okoto 50 m.

4.2 Obiekty inzynierskie projektowane w wariancie 4 i podwariancie
4.1

W zakresie wariantu 4 i podwariantu 4.1 projektuje sie nastepujace obiekty inzynierskie:
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Tabela 64.  Zestawienie obiektow inzynierskich w wariancie 4 oraz 4 z podwariantem 4.1
Oznaczenie . . Funkf:] a Klasa Dtugosc Szerokosc¢ | Powierzchn Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie PR 7S
Lp. obiektu W | G obcigzenia [m] [m] ia [m?] rzesef statyczny |a przepustu nie Zprzesz. eGH L)
TAK/NIE 9 prze yezny | a przep [deg]
WARIANT 4A
7,80+(11,94
| w ciggu -12,69 -
drogi klasy pr:(erjzs}/c\?:)awa
1 AA-WGL | 0+896.25 NIE GP, 4280 | J(1a14- | 146923 1 Rama - 73 linia kolejowa
Il w ciggu LK 71
. 14,61 -
drogi klasy
b krzywa
przejsciowa
)
dodatkowa
jezdnia
2 4A-MG2 14526.08 TAK | 221,00 |1194+1601 527748 6 Belka ciagta ; 90 rzeka Przyrwa
+11,94 przejscie dla
zwierzat
matych
3 4AWD3 | 3+072.92 NIE I 38,68 13,29 >16,378 2 Rama - 85 projektowana
obwodnica
70.75 przejscie
4 4A-PZMA4 3+291.08 TAK | 29,47 - ! 1 Rama Zelbetowy 90 suche dla
ptazéw
8229 przejscie
5 4A-PZM5 3+987.37 TAK | 34,33 - ! 1 Rama Zelbetowy 90 suche dla
ptazow
. przejscie
72,7 . B
6 | 4APZME | 4+866.20 TAK | 30,29 - /70 1 Rama | Zelbetowy ez"?esred” 90 suche dla
ptazéw
, przejscie
7 | 4A-PZM7 | 5+154.67 TAK | 32,44 - 77,90 1 Rama | Zelbetowy BezpiZired” 90 suche dla
ptazéw
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Lp.

Oznaczenie
obiektu

Kilometraz

Funkcja
ekologiczna
TAK/NIE

Klasa
obcigzenia

Dtugos¢

[m]

Szerokos¢

[m]

Powierzchn
ia [m?]

Liczba
przeset

Schemat
statyczny

Konstrukcj
a przepustu

Posadowie
nie

Kaqt skrzyz.
z przesz.
[deg]

Przeszkoda

4A-PZM7.1

5+832.32

TAK

27,92

146,90

Rama

Zelbetowy

Bezposredn
ie*

90

réow
okresowo
prowadzacy
wody /
przejscie dla
zwierzat
matych

4A-PZDd8

6+884.82

TAK

17,81

11,94+1,80
+11,94

425,225

Rama

Bezposredn
ie*

75

jar okresowo

prowadzacy
wody /

przejscie dla
zwierzat
duzych

10

4A -PZM9

7+634.52

TAK

6,40

11,94+1,80
+11,94

152,832

Rama

Gtebokie

90

row R-W-3 /

przejscie dla
zwierzat
matych

11

4A-PZM10

8+164.74

TAK

6,40

11,94+1,80
+11,94

152,832

Rama

Gtebokie

90

ciek b.n./
przejscie dla
zwierza
matych

12

4A-WG11

8+338.29

NIE

19,10

11,94+1,80
+11,94

456,108

Rama

Bezposredn
ie

90

Przejazd
gospodarczy

13

4A-PZM12

8+746.77

TAK

8,40

11,94+1,80
+11,94

200,592

Rama

Gtebokie

90

row R-1/
przejscie dla
zwierzg
matych

14

4A-PZM13

9+278.88

TAK

28,82

69,17

Rama

Zelbetowy

Bezposredn
ie

90

przejscie
suche dla
ptazow

15

4A-WD14

10+913.38

NIE

38,74

12,39

479,9886

Rama

90

projektowana
obwodnica
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Funkgji . . , . . .| Kgt skrzyz.
Oznaczenie . . un fl a Klasa Dtugosc Szerokosc¢ | Powierzchn Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie qt skrzyz
Lp. obiektu W | G obcigzenia [m] [m] ia [m?] rzesef statyczny |a przepustu nie Zprzesz. eGH L)
TAK/NIE 4 P el g [deg]
11,94+1,80
+(12,14 -
16 | 4A-WG15 | 11+795.81 NIE | 42,80 13,10- 1065,80 1 Rama - 61 linia kolejowa
krzywa LK 71
przejsciowa
)
ciek b.n./
17 | 4A-PZM16 | 12+569.41 TAK | 27,80 97,30 1 Rama | Zelbetowy 90 przejscie dla
zwierzat
matych
WARIANT 4B
1 4B-WG1 | 0+580.00 NIE | 2433 | 1A3300 o 1 Rama - 90 facznica
+15,44 wezta
7,80+(11,94
| w ciggu -12,69 -
drogi klasy kr'zyv'va
GP przejsclowa linia kolejowa
2 4B-WG2 0+896.25 NIE ] 42,80 )+(14.14- 1469,23 1 Rama - 73
Il'w ciggu LK 71
. 14,61 -
drogi klasy
b krzywa
przejsciowa
)
dodatkowa
jezdnia
3 4B-MG3 14526.08 TAK | 21,0 |1EOHLE0 L oo0sas 6 Belka ciagta ; 90 rzeka Przyrwa
+11,94 przejscie dla
zwierzat
matych
istniejaca
4 4B-WG4 3+074.67 NIE | 24,80 11;3i+;£l80 595,20 1 Rama - 84 droga
! powiatowa
Bezposredn przejscie
5 4B-PZM5 3+291.08 TAK | 39,30 - 77,16 1 Rama Zelbetowy pie 90 suche dla
ptazow
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Lp.

Oznaczenie
obiektu

Kilometraz

Funkcja
ekologiczna
TAK/NIE

Klasa
obcigzenia

Dtugos¢

[m]

Szerokos¢

[m]

Powierzchn
ia [m?]

Liczba
przeset

Schemat
statyczny

Konstrukcj
a przepustu

Posadowie
nie

Kaqt skrzyz.
z przesz.
[deg]

Przeszkoda

4B-PZM6

3+987.37

TAK

41,30

83,04

Rama

Zelbetowy

Bezposredn
ie

90

przejscie
suche dla
ptazow

4B-WG7

4+299.41

NIE

24,53

15,44+1,80
+15,44

757,49

Rama

90

istniejaca
droga
wojewodzka

4B-PZM8

4+866.20

TAK

36,50

72,70

Rama

Zelbetowy

Bezposredn
ie

90

przejscie
suche dla
ptazéw

4B-PZM9

5+154.67

TAK

40,10

77,90

Rama

Zelbetowy

Bezposredn
ie*

90

przejscie
suche dla
ptazéw

10

4B-WG10

5+673.62

NIE

23,22

15,44+1,80
+15,44

717,0336

Rama

90

istniejaca
droga
powiatowa

11

4B-PZM10.1

5+866.27

TAK

40,00

11,94+1,80
+11,94

146,90

Rama

Zelbetowy

Bezposredn
ie*

90

réow
okresowo
prowadzacy
wody /
przejscie dla
zwierzat
matych

12

4B-PZDd11

6+884.82

TAK

17,807

11,94+1,80
+11,94

425,225

Rama

Bezposredn
ie*

75

jar okresowo

prowadzacy
wody /

przejscie dla
zwierzat
duzych

13

4B-PZM12

7+634.52

TAK

6,40

11,94+1,80
+11,94

152,832

Rama

Gtebokie

90

réow R-W-3 /

przejscie dla
zwierzat
matych

14

4B-PZM13

8+164.74

TAK

6,40

11,94+1,80
+11,94

152,832

Rama

Gtebokie

90

ciek b.n./
przejscie dla
zwierzg
matych
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Funkgji . > , . . .| Kgt skrzyz.
Oznaczenie . . un fl a Klasa Dtugosc Szerokosc¢ | Powierzchn Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie qt skrzyz
Lp. obiektu W | G obcigzenia [m] [m] ia [m?] rzesef statyczny |a przepustu nie Zprzesz. eGH L)
TAK/NIE 9 prze yezny | a przep [deg]
. Przejazd
15 | 4B-WG14 | 8+338.29 NIE | 19,10 11591?91&80 456,108 1 Rama ; Bezp?:red” 90 gospodarczy
row R-1/
+ s .
16 | 4B-PZM15 | 8+746.77 TAK | ga0 | TLOMLEO0L 500502 1 Rama ; Gtebokie 90 przejscie dia
+11,94 zwierzg
matych
. Bezposredn przejscie
17 4B-PZM16 9+278.88 NIE | 30,60 - 69,60 1 Rama Zelbetowy e 90 suche dla
ptazéw
istniejaca
18 4B-WG17 10+913.38 NIE | 24,80 11*'_91[:'.;"180 592,22 1 Rama - 90 droga
! powiatowa
11,94+1,80
+(12,14 - linia kolejowa
19 4B-WG18 11+795.68 NIE | 42,80 13,10~ 1065,80 1 Rama - 61 LK71
krzywa
przejsciowa
)
ciek b.n./
20 | 4B-PzM19 | 12+569.38 TAK | 48,60 - 0 Rama | Zelbetowy 90 preejicie dla
zwierzat
matych
WARIANT 4A z PODWARIANTEM 4.1A
| - droga
klasy GP 42,80 7,80+11,94 linia kolejowa
1 4.1A-WG1 0+384.41 NIE Il - droga +11,94 1355,90 1 Rama 75 LK 71
klasy D
dodatkowa
jezdnia
2 | sa1a-mMG2 | 1+014.07 TAK | 21,0 |1LOMLE0 L oo0g g 6 Belka ciagta 90 rzeka Przyrwa
+11,94 przejscie dla
zwierzat
matych
3 | 41A-WD3 | 2+562.61 NIE I 38,68 13,29 516,378 2 Rama 85 projektowana
obwodnica
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Lp.

Oznaczenie
obiektu

Kilometraz

Funkcja
ekologiczna
TAK/NIE

Klasa
obcigzenia

Dtugos¢

[m]

Szerokos¢

[m]

Powierzchn
ia [m?]

Liczba
przeset

Schemat
statyczny

Konstrukcj
a przepustu

Posadowie
nie

Kaqt skrzyz.
z przesz.
[deg]

Przeszkoda

4.1A -PZM4

2+779.26

TAK

28,70

70,75

Rama

Zelbetowy

90

przejscie
suche dla
ptazow

4.1A -PZM5

3+456.69

TAK

31,25

82,29

Rama

Zelbetowy

90

przejscie
suche dla
ptazéw

4.1A -PZM5a

3+617.93

TAK

27,50

Rama

Zelbetowy

90

ciekb.n./

przejscie dla
zwierzat
matych

4.1A -PZM6

4+312.14

TAK

36,25

72,70

Rama

Zelbetowy

Bezposredn
ie

90

przejscie
suche dla
ptazéw

4.1A -PZM6a

4+508.56

TAK

35,40

Rama

Zelbetowy

90

przejscie
suche dla
ptazéw

4.1A -PZM7

4+709.32

TAK

31,95

77,90

Rama

Zelbetowy

Bezposredn
ie*

90

przejscie
suche dla
ptazéw

10

4.1A -PZM7a

4+911.66

TAK

31,80

Rama

Zelbetowy

90

przejscie
suche dla
ptazéw

11

4.1A-PZM7.1

5+265.46

TAK

26,80

11,94+1,80
+11,94

146,90

Rama

Zelbetowy

Bezposredn
ie*

90

row
okresowo
prowadzacy
wody /
przejscie dla
zwierzat
matych

12

4.1A -PZDd8

6+321.18

TAK

17,81

11,94+1,80
+11,94

425,225

Rama

Bezposredn
ie*

75

jar okresowo

prowadzacy
wody /

przejscie dla
zwierzat
duzych
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Funkcj B B . . ) | Kqt skrzyz.
Oznaczenie . . un fl a Klasa Dtugosc Szerokosc¢ | Powierzchn Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie qt skrzyz
Lp. obiektu W | G obcigzenia [m] [m] ia [m?] rzesef statyczny |a przepustu nie Zprzesz. eGH L)
TAK/NIE e Piz& e [deg]
row R-W-3 /
13 | 41A-PZM9 | 7+070.88 TAK | a0 | TLIMLBOL o5 e0n 1 Rama ; Gtebokie 90 przejscie dia
+11,94 zwierzat
matych
ciek b.n./
14 |4.1A-PZM10| 7+601.11 TAK | 6a0 | 1LOALBOL o) 83) 1 Rama - Gtebokie 90 przejscie dla
+11,94 zwierzg
matych
15 | 41A-WG11 | 7+774.69 NIE | 19,00 | L8O 400 10g 1 Rama - Bezposredn 90 Przejazd
+11,94 ie gospodarczy
row R-1/
16 |4.1A-PZM12| 8+183.13 TAK | gao | tLMLEOL 500502 1 Rama ; Gtebokie 90 przejscie dla
+11,94 zwierzg
matych
Bezposredn przejscie
17 4.1A -PZM13 | 8+715.25 TAK | 28,82 - 69,17 1 Rama Zelbetowy pie 90 suche dla
ptazéw
18 | 41A-WD14 | 10+349.74 NIE I 38,74 12,39 | 479,9886 2 Rama ; 90 projektowana
obwodnica
11,04+1,80
+(12,14 -
19 | 41A-WG15 | 11+232.00 NIE | 42,80 13,10- 1065,80 1 Rama - 61 linia kolejowa
krzywa LK 71
przejsciowa
)
ciek b.n./
20 |4.1A-PZM16| 12+005.82 TAK | 27,80 97,30 1 Rama | Zelbetowy 90 przejscie dia
zwierzat
matych
WARIANT 4B z PODWARIANTEM 4.18B
| - droga
klasy GP 7,80+15,44 linia kolejowa
1 1B-WG1 . E 2 1 1 ;
4.1B-WG 0+845.66 NI - droga 42,80 V15,00 655,50 Rama 75 o
klasy D
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Lp.

Oznaczenie
obiektu

Kilometraz

Funkcja
ekologiczna
TAK/NIE

Klasa
obcigzenia

Dtugos¢

[m]

Szerokos¢

[m]

Powierzchn
ia [m?]

Liczba
przeset

Schemat
statyczny

Konstrukcj
a przepustu

Posadowie
nie

Kaqt skrzyz.
z przesz.
[deg]

Przeszkoda

4.1B-MG2

1+475.30

TAK

221,0

11,94+1,60
+11,94

5277,48

Belka ciagta

90

dodatkowa
jezdnia
rzeka Przyrwa
przejscie dla
zwierzat
matych

4.1B-WG3

3+020.48

NIE

24,80

11,94+1,80
+11,94

595,20

Rama

84

istniejaca
droga
powiatowa

4.1B-PZM4

3+239.56

TAK

34,64

77,16

Rama

Zelbetowy

Bezposredn
ie

90

przejscie
suche dla
ptazéw

4.1B-PZM4a

3+917.92

TAK

54,50

82,29

Rama

Zelbetowy

90

przejscie
suche dla
ptazéw

4.1B-PZM5-L

4+079.16

TAK

10,90

Rama

Zelbetowy

73

ciek b.n/
przejscie dla
zwierzat
matych

4.1B-PZM5-P

4+079.16

TAK

12,20

Rama

Zelbetowy

73

ciek b.n/
przejscie dla
zwierzat
matych

4.1B-WG6

4+126.39

TAK

141,0

11,94+1,60
+11,94

3367,08

Belka ciaggta

90

Wezet
drogowy -
rondo / ciek
b.n./
przejscie dla
zwierzat
matych

4.1B-PZM7

4+773.37

TAK

33,56

72,70

Rama

Zelbetowy

Bezposredn
ie

90

przejscie
suche dla
ptazéw

10

4.1B-PZM7a

4+969.79

TAK

33,35

Rama

Zelbetowy

90

przejscie
suche dla
ptazéw
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Lp.

Oznaczenie
obiektu

Kilometraz

Funkcja
ekologiczna
TAK/NIE

Klasa
obcigzenia

Dtugos¢

[m]

Szerokos¢

[m]

Powierzchn
ia [m?]

Liczba
przeset

Schemat
statyczny

Konstrukcj
a przepustu

Posadowie
nie

Kaqt skrzyz.
z przesz.
[deg]

Przeszkoda

11

4.1B-PZM8

5+170.55

TAK

33,26

77,90

Rama

Zelbetowy

Bezposredn
ie*

90

przejscie
suche dla
ptazow

12

4.1B-PZM8a

5+373.00

TAK

47,81

Rama

Zelbetowy

90

przejscie
suche dla
ptazéw

13

4.1B-WG9

5+592.35

NIE

28,10

11,94+1,80
+11,94

671,03

Rama

90

istniejaca
droga
powiatowa

14

4.1B-PZMS.1

5+799.57

TAK

37,44

Rama

réow
okresowo
prowadzacy
wody /
przejscie dla
zwierzat
matych

15

4.1B-PZD10

6+782.41

TAK

17,80675

11,94+1,80
+11,94

425,2252

Rama

Bezposredn
ie*

75

jar okresowo

prowadzacy
wody /

przejscie dla
zwierzat
duzych

16

4.1B-PZM11

7+532.11

TAK

6,40

11,94+1,80
+11,94

152,832

Rama

90

réow R-W-3 /

przejscie dla
zwierzat
matych

17

4.1B-PZM12

8+062.34

TAK

6,40

11,94+1,80
+11,94

152,832

Rama

90

ciek b.n. /
przejscie dla
zwierza
matych

18

4.1B-WG13

8+235.89

NIE

19,10

11,94+1,80
+11,94

456,108

Rama

Bezposredn
ie

90

Przejazd
gospodarczy

19

4.1B-PZM14

8+644.36

TAK

8,40

11,94+1,80
+11,94

200,592

Rama

90

réw R-1/
przejscie dla
zwierzg
matych
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Oznaczenie 5 - Funkfl a Klasa Dtugos¢ | Szerokos¢ | Powierzchn| Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie Kat skrzyz.
Lp. obiektu Kilometraz | ekologiczna SRR izl [m] ia [m?] ] SetEy | @ nie z przesz. Przeszkoda
TAK/NIE [deg]
. Bezposredn przejscie
20 4.1B-PZM15 9+176.48 TAK | 30,60 - 69,60 1 Rama Zelbetowy e 90 suche dla
ptazow
istniejaca
21 4.1B-WG16 10+810.97 NIE | 24,80 11;514:1[2[;80 592,224 1 - 90 droga
' powiatowa
11,94+1,80
+(12,14 -
22 | 4.1B-WG17 | 11+693.27 NIE I 42,80 13,10- 1065,80 1 - 61 linia kolejowa
krzywa LK 71
przejsciowa
)
ciek b.n./
23 | 4.1B-PZM18 | 12+466.93 TAK I 48,60 0 Zelbetowy 90 przejécie dla
zwierzat
matych
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4.3 Uksztattowanie terenu i charakterystyka zieleni

Poczatek obwodnicy przebiega tereny zalewowe rzeki Przyrwa, gdzie dominujg obszary
nieuzytkow rolnych z lokalnymi zagajnikami. Na dalszym odcinku od ok. km 2+000 do skrzyzowania SR-
2/W-2 dominujg tereny zagospodarowane rolniczo z lokalnie wystepujgcymi nieuzytkami poro$nietymi
zielenig wysoky i niska. Za skrzyzowaniem SR-2/W-2 droga przebiega w sgsiedztwie ogrodow
dziatkowych od strony zachodniej, a nastepnie biegnie przez obszar lesny (Las Zwierznik) objetego
czesciowo granicg obszaru NATURA 2000.

Od skrzyzowania SR-3/W-3 obwodnica biegnie po granicy kompleksu leSnego oraz wyznaczonej
specjalnej strefy przemystowej. Na dalszym odcinku obwodnica przebiega przez tereny rolne
przeplatane nieuzytkami i zagajnikami lesnymi.

Koniec obwodnicy zostat zlokalizowany na granicy miejscowosci Kupno i Widetka w sasiedztwie
zwartej zabudowy mieszkalnej zagrodowej, gdzie dominuje zielen zagrodowa (ogrody i sady
owocowe).

Teren przez ktéry przebiega obwodnica zakwalifikowa¢ mozna jako teren pfaski zwtaszcza na
poczgtkowym odcinku w obszarze przez ktdry przebiega rzeka Przyrwa. Na dalszym odcinku wystpuja
wzniesienia rzedu 10-25 m przy pochyleniach nie przekraczajgcych 2%/km.

Wysokosci na jakich biegnie droga wahajg sie od 197 do 260 m n.p.m. w zaleznosci od wariantu
niwelety.

4.4 Odwodnienie drogi

Projektowana obwodnica wraz z powigzanym uktadem drég bedzie odwadniana systemem
odwodnienia opartym na obustronnych rowach drogowych, kanalizacji deszczowej prowadzonej w
pasie rozdziatu oraz zbiornikach retencyjnych.

Wody opadowo roztopowe z powierzchni jezdni dzieki odpowiednio uksztattowanym spadkom
podtuznym i poprzecznym bedg odprowadzane bezposrednio do rowéw drogowych lub do wpustow
deszczowych i dalej do kanalizacji deszczowej, nastepnie tak ujete zostang odprowadzone do
zbiornikdw retencyjnych. Wyjatkiem sg odprowadzenia bezposrednio do rowéw lesnych wskazanych
przez zarzadce Lasow Panstwowych. W przypadku wariantu 4 taki réw jest zlokalizowany w km 5+832,
podwariantu 4.1 w km 5+265 i biegnie w terenie lesnym w kierunku wschodnim do potoku
Werynianka.

Wody ze zbiornikéw poprzez przelewy beda odprowadzane do istniejgcych w terenie ciekdw
wodnych, a w wyjatkowych przypadkach retencjonowane w zbiorniku. Przelewy w zbiornikach beda
umozliwiaty przetrzymanie wéd opadowych i tym samym wytagodzenie i ograniczenie fali sptywu do
ciekéw, ktére majg ograniczong przepustowosc. Przed odprowadzeniem wdd opadowo roztopowych
do srodowiska bedg one podczyszczane w dedykowanych do tych potrzeb urzgdzeniach do uzyskania
parametréw zgodnych z wymaganiami rozporzadzenia.

Tabela 65.  Zestawienie projektowanych zbiornikdw retencyjnych w wariancie 4:

L Nazwa | Lokalizacja zbiornika Typ zbiornika Odbiornik Urzgdzenie
P- | zbiornika Km drogi | Strona podczyszczajgce
WARIANT 4A
1. 4A/Zb-1 0+530 L Retencyjny z dnem | Przelew do rowu bez nazwy | Osadnik+separator
szczelnym na dziatce wodnej nr 4195 z
wykorzystaniem
przepompowni
2. 4A/ZB-2 1+400 L Retencyjny z dnem | Przelew do rzeki Przyrwa z | Osadnik+separator
szczelnym wykorzystaniem
przepompowni
3. 4A/Zb-3 1+710 P Retencyjny z dnem | Przelew do rzeki Przyrwa z | Osadnik+separator
szczelnym wykorzystaniem
przepompowni
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4. 4A/Zb-4 2+220 Retencyjny Przelew do rzeki Przyrwa z | Brak — woda z
wykorzystaniem terendw zielonych
przepompowni (skarpy)

5. 4A/ZB-5 2+220 Retencyjny Przelew do rzeki Przyrwa z | Brak — woda z
wykorzystaniem terenéw zielonych
przepompowni (skarpy)

6. 4A/Zb-6 3+120 Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator

szczelnym potoku Werynia kd Ilub

7. 4A/Zb-7 3+370 Retencyjny z dnem | rowem  otwartym  przy

szczelnym drodze powiatowej 1218R z
wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

8. 4A/Zb-8 4+170 Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator

szczelnym cieku bez nazwy nr 26 kd lub
rowem otwartym 1!

9. 4A/Zb-8a 5+730 Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator

szczelnym rowu lesnego

10. | 4A/Zb-8b 5+910 Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator

szczelnym rowu lesnego

11. | 4A/Zb-9 7+560 Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator

szczelnym cieku bez nazwy?

12. | 4A/Zb-10 8+090 Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator

szczelnym przepompowni do cieku bez
nazwy? lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

13. | 4A/Zb-11 8+600 Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator

szczelnym przepompowni do cieku bez
nazwy? lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

14. | 4A/Zb-12 8+820 Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator

szczelnym przepompowni do cieku bez
nazwy? lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

15. | 4A/Zb-13 9+370 Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator

szczelnym cieku bez nazwy?

16. | 4A/Zb-14 | 9+370 Retencyjny z dnem

szczelnym

17. | 4A/Zb-15 10+970 Retencyjny Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator
rowu lewego przy
obwodnicy

18. | 4A/Zb-16 11+800 Retencyjny z dnem | Przelew do cieku Gérnianka | Osadnik+separator

szczelnym z wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

19. | - 124800 Odprowadzenie wody do rowu lewego DK9 w | Osadnik+separator

kierunku Rzeszowa

WARIANT 4B

1. 4B/Zb-1 0+510 Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator

szczelnym przepompowni rowem
drogowym przy DK9 do rzeki
Przyrwa

2. 4B/Zb-2 1+390 Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator

szczelnym przepompowni do  rzeki
Przyrwa

3. 4B/Zb-3 1+710 Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator

szczelnym

przepompowni do rzeki
Przyrwa

138



dla inwestycji pn. ,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK9”

Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe, Etap |

TOM C Czesc techniczna - drogowa

4. 4B/Zb-4 2+220 L Retencyjny Przelew do rzeki Przyrwa z | Brak — woda z
wykorzystaniem terendw zielonych
przepompowni (skarpy)

5. 4B/Zb-5 2+220 P Retencyjny Przelew do rzeki Przyrwa z | Brak — woda z
wykorzystaniem terenéw zielonych
przepompowni (skarpy)

6. 4B/Zb-6 3+100 P Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator

szczelnym przepompowni  do rowu
drogi DP1218R lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

7. 4B/Zb-7 3+370 L Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator

szczelnym przepompowni do rowu
drogi DP1218R lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

8. 4B/Zb-8 4+360 L Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator

szczelnym przepompowni
projektowanego rowu
melioracyjnego

9. 4B/Zb-10 5+730 L Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator

szczelnym rowu lesnego

11. | 4B/Zb-11 5+930 L Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator

szczelnym rowu lesnego

12. | 4B/Zb-12 7+560 P Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator

szczelnym cieku bez nazwy?

13. | 4B/Zb-13 8+090 P Retencyjny z dnem | Przelew do cieku bez nazwy? | Osadnik+separator

szczelnym z wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

14. | 4B/Zb-14 | 8+600 L Retencyjny z dnem | Przelew do cieku bez nazwy? | Osadnik+separator

szczelnym z wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

15. | 4B/ZB-15 8+810 P Retencyjny z dnem | Przelew do cieku bez nazwy? | Osadnik+separator

szczelnym z wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

16. | 4B/Zb-16 9+360 L Retencyjny z dnem | Przelew do cieku bez nazwy? | Osadnik+separator

szczelnym z wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

17. | 4B/Zb-17 9+360 P Retencyjny z dnem | Przelew do cieku bez nazwy? | Osadnik+separator

szczelmnym z wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
18. | 4B/Zb-18 10+970 L Retencyjny Przelew do rowu lewego
19. | 4B/Zb-19 11+700 P Retencyjny z dnem | Przelew do potoku | Osadnik+separator
szczelnym Gornianka z
wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
20. | 4B/Zb-20 11+800 P Retencyjny z dnem | Przelew do potoku | Osadnik+separator
szczelnym Gornianka z
wykorzystaniem
przepompowni lub przelew

139




dla inwestycji pn. ,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK9”

Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe, Etap |

TOM C Czesc techniczna - drogowa

grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

21. | 4B/Zb-21 12+490 Retencyjny z dnem | Przelew do rowu lewego | Osadnik+separator
szczelnym obwodnicy z
wykorzystaniem
przepompowni
22. | 4B/Zb-22 124650 Retencyjny z dnem | Przelew do rowu lewego z | Osadnik+separator
szczelnym wykorzystaniem
przepompowni
WARIANT 4A z PODWARIANTEM 4.1A
1. 4.1A/Zb-1 | 04280 Retencyjny z dnem | Przelew do rzeki Przyrwa z | Osadnik+separator
szczelnym wykorzystaniem
przepompowni
2. 4.1A/Zb-2 | 0+880 Retencyjny z dnem | Przelew do rzeki Przyrwa z | Osadnik+separator
szczelnym wykorzystaniem
przepompowni

3. 4.1A/Zb-3 | 14200 Retencyjny z dnem | Przelew do rzeki Przyrwa z | Osadnik+separator

szczelnym wykorzystaniem
przepompowni

4, 4.1A/Zb-4 | 1+710 Retencyjny Przelew do rzeki Przyrwa z | Brak — woda z
wykorzystaniem terenéw zielonych
przepompowni (skarpy)

5. 4.1A/Zb-5 | 1+710 Retencyjny Przelew do rzeki Przyrwa z | Brak — woda z
wykorzystaniem terendw zielonych
przepompowni (skarpy)

6. 4.1A/Zb-6 | 2+610 Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator

szczelnym przepompowni do rowu

7. 4.1A/Zb-7 | 24870 Retencyjny z dnem | drogi DP1218R lub przelew

szczelnym grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

8. 4.1A/Zb-8 | 3+730 Retencyjny z dnem | Przelew do cieku Werynia z | Osadnik+separator

szczelnym wykorzystaniem
przepompowni

9. 4.1A/Zb- 5+180 Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator

8a szczelnym rowu lesnego

10. | 4.1A/Zb- 5+340 Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator

8b szczelnym rowu lesnego

11. | 4A/Zb-9 7+000 Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator

szczelnym cieku bez nazwy?

12. | 4A/Zb-10 7+525 Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator

szczelnym przepompowni do cieku bez
nazwy? lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

13. | 4A/Zb-11 8+090 Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator

szczelnym przepompowni do cieku bez
nazwy? lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

14. | 4A/Zb-12 8+250 Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator

szczelnym przepompowni do cieku bez
nazwy? lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

15. | 4A/Zb-13 8+800 Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator

szczelnym cieku bez nazwy?

16. | 4A/Zb-14 | 8+800 Retencyjny z dnem

szczelnym
17. | 4A/Zb-15 10+400 Retencyjny Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator

rowu lewego przy
obwodnicy
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18. | 4A/Zb-16 114250 Retencyjny z dnem | Przelew do cieku Gérnianka | Osadnik+separator
szczelnym z wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
19. | - 124800 Odprowadzenie wody do rowu lewego DK9 w | Osadnik+separator
kierunku Rzeszowa
WARIANT 4B z PODWARIANTEM 4.1B
1. 4.1B/Zb-1 | 0+200 Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator
szczelnym przepompowni do rowu
lewego obwodnicy
2. 4.1B/Zb-2 | 04740 Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator
szczelnym przepompowni rowem przy
DK9 do rzeki Przyrwa
3. 4.1B/Zb-3 | 14350 Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator
szczelnym przepompowni do rzeki
Przyrwa
4, 4.1B/Zb-4 | 1+650 Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator
szczelnym przepompowni do  rzeki
Przyrwa
5. 4.1B/Zb-5 | 2+170 Retencyjny Przelew z wykorzystaniem | Brak — woda z
przepompowni do rzeki | terendw zielonych
Przyrwa (skarpy)
6. 4.1B/Zb-6 | 2+170 Retencyjny Przelew z wykorzystaniem | Brak — woda z
przepompowni do rzeki | terenéw zielonych
Przyrwa (skarpy)
7. 4.1B/Zb-7 | 3+070 Retencyjny z dnem | Przelew z wykorzystaniem | Osadnik+separator
szczelnym przepompowni do rowu
8. 4.1B/Zb-8 | 3+330 Retencyjny z dnem | drogi DP1218R lub przelew | Osadnik+separator
szczelnym grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
9. 4.1B/Zb-9 | 44220 Retencyjny z dnem | Przelew do cieku Werynia z | Osadnik+separator
szczelnym wykorzystaniem
przepompowni
10. | 4.1B/Zb- 5+700 Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator
10 szczelnym rowu lesnego
11. | 4.1B/Zb- 5+900 Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator
11 szczelnym rowu lesnego
12. | 4B/Zb-12 7+475 Retencyjny z dnem | Przelew grawitacyjny do | Osadnik+separator
szczelnym cieku bez nazwy?
13. | 4B/Zb-13 7+990 Retencyjny z dnem | Przelew do cieku bez nazwy? | Osadnik+separator
szczelnym z wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
14. | 4B/Zb-14 8+545 Retencyjny z dnem | Przelew do cieku bez nazwy? | Osadnik+separator
szczelnym z wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
15. | 4B/ZB-15 | 8+715 Retencyjny z dnem | Przelew do cieku bez nazwy? | Osadnik+separator
szczelnym z wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
16. | 4B/Zb-16 9+260 Retencyjny z dnem | Przelew do cieku bez nazwy? | Osadnik+separator
szczelnym z wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu
17. | 4B/Zb-17 9+260 Retencyjny z dnem | Przelew do cieku bez nazwy? | Osadnik+separator

szczelmnym

z wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
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grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

18. | 4B/Zb-18 10+870 L Retencyjny Przelew do rowu lewego
19. | 4B/Zb-19 11+600 P Retencyjny z dnem | Przelew do potoku | Osadnik+separator
szczelnym Gornianka z

wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

20. | 4B/Zb-20 114710 P Retencyjny z dnem | Przelew do potoku | Osadnik+separator
szczelnym Gornianka z
wykorzystaniem
przepompowni lub przelew
grawitacyjny przy zatozeniu
przebudowy rowu

21. | 4B/Zb-21 12+400 P Retencyjny z dnem | Przelew do rowu lewego | Osadnik+separator
szczelnym obwodnicy z
wykorzystaniem
przepompowni
22. | 4B/Zb-22 12+540 L Retencyjny z dnem | Przelew do rowu lewego z | Osadnik+separator
szczelnym wykorzystaniem
przepompowni

3) Wprowadzenie wody do rowéw melioracji szczegétowej wydzielonych ewid. uzytkiem wodnym (doptyw cieku
Werynianka

4) Wprowadzenie wody do rowéw melioracji szczegdtowej wydzielonych ewid. uzytkiem wodnym (doptyw cieku
Gornianka

4.5 Planowane wyburzenia budynkow mieszkalnych i gospodarczych.

Przebieg obwodnicy w wariancie 4 koliduje z zabudowg mieszkalng i gospodarczg i tym samym
wymusza rozbiérki budynkéw w nastepujacych lokalizacjach:

Tabela 66.  Planowane wyburzenia w wariancie 4

L.p. Km drogi Nr dziatki Rodzaj budynku
WARIANT 4A
1. 44345 448, obr. Kolbuszowa Mieszkalny nr 13
Dolna
2. 4+340 448, obr. Gospodarczy
Kolbuszowa Dolna
3. 4+360 529/4, obr. Kolbuszowa Gospodarczy
Dolna
4, 12+710 717/1, obr. Kupno Budynek altany
5. 124750 717/1, obr. Kupno Budynek altany
RAZEM 5 budynkéw w tym 1 mieszkalny, 2 gospodarcze
oraz 2 altany
WARIANT 4B
1. 4+280 489/1, 489/2, obr. Gospodarczy
Kolbuszowa Dolna
2. 4+300 489/2, obr. Kolbuszowa Mieszkalny
Dolna
3. 4+315 490, obr. Kolbuszowa Gospodarczy
Dolna
4, 4+350 448, obr. Kolbuszowa Mieszkalny nr 13
Dolna
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4.6

L.p. Km drogi Nr dziatki Rodzaj budynku
5. 44350 448, obr. Gospodarczy
Kolbuszowa Dolna
6. 4+350 529/4, obr. Kolbuszowa Gospodarczy
Dolna
7. 12+710 717/1, obr. Kupno Budynek altany
8. 124745 717/1, obr. Kupno Budynek altany
9. 12+730 1833/1, obr. Widetka Gospodarczy
10. 12+760 1833/1, obr. Widetka Gospodarczy
11. 12+775 1833/2, obr. Widetka Mieszkalny nr 2
12. 12+765 717/7, obr. Kupno Gospodarczy
13. 17+785 717/7, obr. Kupno Mieszkalny nr 227
RAZEM 13 budynkéw w tym 4 mieszkalne, 7 gospodarczych
oraz 2 altany
KOMPILACJA WARIANTU 4A Z PODWARIANTEM 4.1A
1. 12+150 717/1, obr. Kupno Budynek altany
2. 12+185 717/1, obr. Kupno Budynek altany
RAZEM 2 altany
KOMPILACJA WARIANTU 4B Z PODWARIANTEM 4.1B
1. 12+610 717/1, obr. Kupno Budynek altany
2. 124645 717/1, obr. Kupno Budynek altany
3. 12+630 1833/1, obr. Widetka Gospodarczy
4, 12+660 1833/1, obr. Widetka Gospodarczy
5. 12+675 1833/2, obr. Widetka Mieszkalny nr 2
6. 12+645 717/7, obr. Kupno Gospodarczy
7. 12+680 717/7, obr. Kupno Mieszkalny nr 227
RAZEM 7 budynkéw w tym 2 mieszkalne, 3 gospodarczych
oraz 2 altany

Uksztattowanie drogi w przekroju podtuznym

Przebieg niwelety obwodnicy zostat dostosowany do istniejgcego uksztattowania terenu przy
jednoczesnym uwzglednieniu nastepujacych uwarunkowan:

Umozliwienia zaprojektowania sprawnego systemu odwodnienia drogi;

Zachowaniu wymaganych swiatet mostow, przepustéow hydrologicznych oraz przejs¢ dla
zwierzat;

Zachowaniu odpowiednich skrajni pionowych w miejscach dwupoziomowych skrzyzowan
obwodnicy z innymi drogami oraz linig kolejowg;

Zachowania wtasciwego pochylenia podtuznego niwelety na odcinku ksztattowania rampy
drogowej w miejscu gdzie nastepuje zmiana pochylenia poprzecznego jezdni;
Dostosowanie przebiegu niwelety do rzednych w punktach statych — skrzyzowania z droga
wojewddzka nr 875, drogg powiatowa DP3101R/drogg gminng oraz w miejscach wtaczen
do istniejgcej DK9;
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Spetnieniu wymagan widocznosci na zatrzymanie odpowiednio dla predkosci do
projektowania lub predkosci dopuszczalnej.

Przyjete rozwigzanie przebiegu niwelety powoduje koniecznos¢ budowy nasypdédw i wykopdw,
ktérych maksymalna wysoko$é/gtebokosé wynosi:

W wariancie 4A nasyp o maksymalnej wysokosci ok. 11m ok. km 1+000, a w podwariancie
4.1 ok. 13 m ok. km 0+600 na odcinku przebiegu obwodnicy nad linig kolejowa.
Wyniesienie niwelety zostato dostosowane do wymaganej skrajni kolejowej GPL-2 z
rownoczesnym zapewnieniem wymaganej widocznosci na zatrzymanie przed przeszkoda
dla predkosci dopuszczalnej 100 km/h;

W wariancie 4B i podwariancie 4.1 nasyp o maksymalnej wysokosci do ok. 14 m ok. 1+000
na odcinku przebiegu obwodnicy nad linig kolejowg oraz w obrebie wezta W-1.
Wyniesienie niwelety zostato dostosowane do wymagane] skrajni kolejowej GPL-2 z
rownoczesnym zapewnieniem wymaganej widocznosci na zatrzymanie przed przeszkoda
dla predkosci dopuszczalnej 100 km/h;

W wariancie 4A wykop o maksymalnej gtebokosci ok. 7m ok. km 10+400. Obnizenie
niwelety wynika z potrzeby optymalnego zaprojektowania przeciecia obwodnicy z drogg
powiatowg nr 1216R, a takze poprawy bilansu robét ziemnych dla tego wariantu przebiegu
obwodnicy;

W wariancie 4B nie projektuje sie niwelety w poziomie gtebokich wykopow.

Tabela 67. Charakterystyczne parametry techniczne niwelety w wariancie 4

Parametry niwelety Wymagany zgodnie z Wariant niwelety
rozporzgdzeniem [13] oraz
WR-D-22-2 Wariant 4A Wariant 4B
Maksymalne pochylenie 5% 2,27% 2,24%
niwelety
Minimalne pochylenie 0,3% 0,5% 0,5%
niwelety
Minimalny promien tuku 3700 m 4000 m 6 000 m
pionowego wklestego
Minimalny promien fuku 7000 m 8000 m 6 000 m przy spetnieniu
pionowego wypuktego wymaganej widocznosci
na zatrzymanie przed
przeszkodq dla V40,=100
km/h

Tabela 68.  Charakterystyczne parametry techniczne niwelety w wariancie 4 z podwariantem 4.1

Parametry niwelety Wymagany zgodnie z Wariant niwelety
rozporzgdzeniem [13] oraz
WR-D-22-2 Wariant 4A z Wariant 4B z
podwariantem 4.1A podwariantem 4.1B
Maksymalne pochylenie 5% 2,27% 2,94%
niwelety
Minimalne pochylenie 0,3% 0,5% 0,5%
niwelety
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Minimalny promien tuku 3700 m 4000 m 6 000 m
pionowego wklestego

Minimalny promien tuku 7000 m 8000 m 6 000 m przy spetnieniu
pionowego wypuktego wymaganej widocznosci
na zatrzymanie przed
przeszkodq dla Vy0,=100
km/h

Tabela 69.  Szacunkowy bilans robét ziemnych w wariancie 4

) Nasyp Wykop Bilans
Wariant
[m3] [m3] [m3]
WA4A 845 206 609 118 236 088
W4B 1707 175 304 870 1402 305

Tabela 70.  Szacunkowy bilans robét ziemnych w wariancie 4 z podwariantem 4.1

) Nasyp Wykop Bilans
Wariant
[m3] [m3] [m3]
WA4A z P4.1A 884 593 653714 230879
W4B z P4.1B 1625253 279 760 1345493

4.7 Projektowane skrzyzowania, wezly oraz przejazdy poprzeczne

Powigzanie obwodnicy z istniejgcym uktadem drég publicznych zaprojektowano z wybranymi
drogami majacymi duze znaczenie regionalne i ponad regionalne. Powigzanie to zaprojektowano w
formie skrzyzowan jednopoziomowych typu rondo oraz wariantowo w formie dwupoziomowych
weztéw typu WB ze skrzyzowaniem na drodze nizszego rzedu. Wariantowanie skrzyzowan jest
powigzane z wariantowaniem niwelety drogi. Wariant A niwelety przewiduje budowe skrzyzowan
jednopoziomowych, zas wariant B budowe dwupoziomowych weztéw drogowych, a takze skrzyzowan
jednopoziomowych w sytuacjach gdy budowa wezta nie ma uzasadnienia lub brak jest mozliwosci
technicznych. Wstepna geometria skrzyzowan i weztédw zostata przedstawiona na planach
sytuacyjnych w czesci rysunkowe;j.

Tabela 71.  Zestawienie projektowanych skrzyzowarn i weztow w wariancie 4

Nr drogi poprzecznej Typ i oznaczenie skrzyzowania / km Uwagi
Wariant 4A Wariant 4B
DK9 SR-1, Wezet W-1  WSB,
trgbka  modyf.
Rondo turbinowe / 3 y /
0+580
0+575,37
DW875, DG103981R SR-2, Wezet W-2,
Rondo duze Wezet WB,
jednopasowe / pétkoniczyna /
4+299,31 4+299,41
DP3101R, DG SR-3, Wezet W-3  WB,
. pétkoniczyna /
Rondo turbinowe z 5+673,62
baypasem / 5+684,59
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DK9 SR-4, Rondo S$rednie | Wezet W-4, WB, karo | W zakresie
jednopasowe, /| /12+812,72 budowy
12+812,72 obwodnicy

przewiduje sie
budowe
wschodniej czesci
weztfa i rondo.
Tabela 72.  Zestawienie projektowanych skrzyzowar i weztéw w wariancie 4 z podwariantem 4.1
Nr drogi poprzecznej Typ i oznaczenie skrzyzowania / km Uwagi
Wariant 4A z Wariant 4B z
podwariantem 4.1A podwariantem 4.1B
DK9 SR-1, Wezet W-1WB, karo/ | W zakresie
3 . 0+511,43 budowy
Rondo srednie .
. obwodnicy
jednopasowe / przewiduje sie
0+000,00
budowe
wschodniej czesci
wezta i rondo

DW875 SR-2, Wezet W-2,

Rondo turbinowe / Wezet WB, karo /
3+665,20 4+126,39

DP3101R SR-3, Wezet W-3 WB, karo /

. 5+592,35
Rondo turbinowe z
baypasem / 5+073,26

DK9 SR-4, Rondo S$rednie | Wezet W-4, WB, karo | W zakresie
jednopasowe / | /12+710,27 budowy
12+249,04 obwodnicy

przewiduje sie
budowe
wschodniej czesci
wezta i rondo.

W przypadku drdg przecinajgcych obwodnice z ktdrymi nie ma ona powigzania poprzez
skrzyzowanie zaprojektowano przejazdy poprzeczne nad lub pod obwodnicg. W zwigzku z tym
zatozono odpowiednig przebudowe tych drég na odcinkach o dtugosciach wynikajacych z przyjetych
parametréw technicznych dla danej drogi. W przypadku drég gminnych wewnetrznych o matym
znaczeniu komunikacyjnym zaprojektowano powigzania z uktadem jezdni dodatkowych prowadzonych

rownolegle do obwodnicy.

Tabela 73.  Zestawienie przejazddw poprzecznych w wariancie 4

Nr drogi poprzecznej Km przejazdu w wariancie | Km przejazdu w wariancie | Uwagi
4A /rozwiqzanie 4B /rozwiqgzanie

DP1218R 3+072,92 / przejazd nad 3+074,67 / przejazd pod

. obwodnicg obwodnicg

(droga powiatowa)

Przejazd gospodarczy 8+338,29 / przejazd pod 8+338,29 / przejazd pod Brak mozliwosci
obwodnicq obwodnicg wariantowania z uwagi

pobliskie rowy
melioracyjne i przejscia dla
zwierzqt.
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DP1216R 10+913,38 / przejazd nad | 10+913,38 / przejazd pod
obwodnic obwodnic
(droga powiatowa) woanicq woanicq
Tabela 74.  Zestawienie przejazdéw poprzecznych w wariancie 4 z podwariantem 4.1
Nr drogi poprzecznej Km przejazdu w wariancie | Km przejazdu w wariancie | Uwagi
4A 7 4.1A / rozwigzanie 4B 7 4.1B / rozwigzanie
DP1218R 2+562,61 / przejazd nad 3+020,48 / przejazd pod
obwodnic obwodnic
(droga powiatowa) woanicq woanicq
Przejazd gospodarczy 7+774,69 / przejazd pod 8+235,89 / przejazd pod Brak mozliwosci
obwodnicg obwodnicg wariantowania z uwagi
pobliskie rowy
melioracyjne i przejscia dla
zwierzaqt.
DP1216R 10+349,74 / przejazd nad | 10+810,97 / przejazd pod
i obwodnicg obwodnicg
(droga powiatowa)

4.8 Dokumentacja fotograficzna

Fot. 2 DK9 w miejscu wtgczenia obwodnicy — kierunek Rzeszow i Radom
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Fot. 3 Miejsce skrzyzowania z liniq kolejowq oraz rzekq Przyrwq

Fot. 4 Miejsce przeciecia z drogq powiatowg DP1218R

2

Fot. 5 Droga powiatowa DP1218R w obrebie przejazdu nad/pod obwodnicq
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Fot. 6 Miejsce skrzyzowania SR-2 / W-2 z drogq wojewddzkg nr 875 w podwariancie 4.1

3 e Sap ~
o Tt 1 3 nog X t 7

Fot. 8 Rejon skrzyzowania SR-3 / W-3 w podwariancie 4.1

Dokumentacja fotograficzna dla przebiegu wariantu 4 wspdélnego z wariantem 2 znajduje sie w pkt.
1.2.4
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Fot. 11 Przebieg obwodnicy w sgsiedztwie linii kolejowej
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Fot. 12 Koniec obwodnicy — obszar skrzyzowania SR-4

Fot. 13 Droga DK9 w rejonie skrzyZzowania SR-4

4.9 Infrastruktura techniczna

4.9.1 Branza wodno - kanalizacyjna

Tabela 73, Kolizje z sieciami wodociggowymi w Wariancie 4
o o . . Dtugos¢ , . , .
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja L Sposdb rozwiqzania kolizji
kolizji [m]
WARIANT 4A
. . Przebudowa sieci
w1 0+151-0+435 Istniejgcy wodocigg dn160 301,0 . .
wodociggowe;j
. . Przebudowa sieci
W2 3+049 Istniejacy wodociag dn400 449,0 . .
wodociggowej
w3 SR-2 Istniejacy wodociag dn90 274,0 Przebudowa sieci
wodociggowe;j
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0+98 - Przebudowa sieci
w4 0+106.71 Istniejacy wodociag dn40 30,5 wodociagowei
DG103981R agowe)
W5 0+064 DG ul. Istniejaca sie¢ wodociggowa dn160, 55 Likwidacja odcinka sieci wraz
Sokotowska hydrant p.poz ! z odtworzeniem hydrantu
W6 6+300 Istniejacy wodociag dn225 87,0 Przebudowa sieci
wodociggowe;j
- . Przebudowa sieci
W7 10+505 Istniejacy wodocigg dn110 99,0 . .
wodociggowe;j
ws SR—4 Istniejacy wodociag dn150/160 106,0 Przebudowa sieci
Jacy a8 ! wodociggowej
WARIANT 4B
- . Przebudowa sieci
w1 0+145—-0+432 Istniejgcy wodocigg dn160 344,0 . .
wodociggowej
w2 0+068 — 0+147 Istniejacy wodociag dn400 80,0 Przebudowa sieci
DP1218R wodociggowej
Wezet w km
W3 4+300; 0+100 Istniejacy wodociag dn90 wraz z 4920 Przebudowa sieci
DG103981R(w przytagczami dn32-50 ! wodociggowe;j
obu kierunkach)
0+046~0+111 Przebudowa sieci
w4 DG103987R ul. Istniejacy wodocigg dn160 69,0 . .
B wodociggowe;j
Lesna
- . Przebudowa sieci
W5 6+293 —6+311 Istniejacy wodocigg dn225 97,0 . .
wodociggowe;j
104500 - . . Przebudowa sieci
w6 104538 Istniejgcy wodocigg dn110 99,0 wodociggowej
Przebudowa sieci
W7 Rondo R-4 Istniejacy wodocmg dn150—1.60 wraz z 4320 wodociggowe;j i likwidacja
przytaczami wodociggowymi dn40 przytaczy do wyburzanych
budynkow
Tabela 76. Kolizje z sieciami kanalizacji sanitarnej w Wariancie 4
e A , . Dtugos¢ , . . .
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja L Sposob rozwigzania kolizji
kolizji [m]
WARIANT 4A
1) Likwidacja odcinka
kanalizacji sanitarnej
o o ) grawitacyjnej przynalezacego
1) Istnle_Jaca .kanallzaqa sanitarna do budynku przeznaczonego
grawitacyjna DN160/DN200 do likwidacji
SR-2/ 2) lls'Fnieljacy przykanalik z odprowa\.dze.niem 1) 60,0 2) Likwidacja
s1 DG103981R Sciekdéw do bezodptywowego zbiornika 2) 26,0 bezodptywowego zbiornika
3) Istniejaca kanalizacja grawitacyjna DN160 3) 186,0 na scieki przynalezacego do
oraz tloczna dn90 ! budynku przeznaczonego do
likwidacji
3) Przebudowa kanalizacji
sanitarnej grawitacyjnej i
ttocznej
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0+036 — 0+070 L. L . L
Istniejaca kanalizacja sanitarna Przebudowa kanalizacji
52 DG ul. DN140/DN160 >7,0 sanitarnej
Sokotowska 1
S3 5+906 Projektowana kanalizacja sanitarna 61,0 Przebudov_va kan_ahzaql
sanitarnej
WARIANT 4B
S1 Wezet w km 1) Istniejgca kanalizacja sanitarna 1) Likwidacja odcinka
4+300; 0+100 grawitacyjna DN160/DN200 kanalizacji sanitarnej
DG103981R (w . . . grawitacyjnej przynalezacego
. 2) Istniejacy przykanalik z odprowadzeniem
obu kierunkach) o . do budynku przeznaczonego
Sciekdéw do bezodptywowego zbiornika S
do likwidacji
3) Istniejaca kanalizacja grawitacyjna 2) Likwidacja
DN160-200 oraz ttoczna dn90-160 1) 115,0 N
bezodptywowego zbiornika
4) Istniejaca kanalizacja grawitacyjna DN225 2)27,0 na $cieki przynalezacego do
budynku przeznaczonego do
3)428,0 udynku przeznaczoneg
likwidacji
4)17,5 3) Przebudowa kanalizacji
sanitarnej grawitacyjnej i
ttocznej
4) Zabezpieczenie istniejgcej
kanalizacji dwudzielng rura
ochronna
S2 0+000 - 0+132 Istniejaca kanalizacja sanitarna DN140-160 160,0 Przebudowa kanalizacji
DG103987R ul. sanitarnej
Lesna
S3 0+031-0+124 Istniejaca kanalizacja sanitarna DN200 84,0 Przebudowa kanalizacji
DG103987R ul. sanitarnej
Lesna
S4 5+873 —5+900 Projektowana kanalizacja sanitarna 64,5 Przebudowa kanalizacji
sanitarnej
S5 12+787 Istniejacy przykanalik z odprowadzeniem 12,5 Likwidacja bezodptywowego
Sciekéw do bezodptywowego zbiornika zbiornika na $cieki
przynalezgcego do budynku
przeznaczonego do likwidacji
S6 0+067 (kolejny Istniejacy przykanalik z odprowadzeniem 7,0 Likwidacja bezodptywowego
etap budowy) sciekéw do bezodptywowego zbiornika zbiornika na scieki
przynalezgcego do budynku
przeznaczonego do likwidacji
Tabela 77. Kolizje z sieciami wodociggowymi w Wariancie 4.1
e A , . Dtugos¢ , . . .
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja L Sposob rozwigzania kolizji
kolizji [m]
PODWARIANT 4.1A
. . Przebudowa sieci
w1 2+537 Istniejgcy wodocigg dn400 449,0 . .
wodociggowej
W2 54738 Istniejacy wodociag dn225 87,0 Przebudowa sieci
wodociggowej
W3 9+942 Istniejgcy wodocigg dn110 99,0 Przebud.owa Sle.CI
wodociggowe;j
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Przebudowa sieci

w4 SR-4 Istniejgcy wodocigg dn150/160 106,0 wodociagowe]
PODWARIANT 4.1B
w1 0+084 DK9 Istniejgcy wodocigg dn160 30,5 Przebudowa sieci
wodociggowe;j
W2 3+011 Istniejacy wodocigg dn400 80,0 Przebudowa sieci
wodociggowe;j
w3 0+012 - 0+056 Likwidacja odcinka sieci
DG103987R ul. Istniejacy wodocigg dn160, hydrant p.poz 41,0 wodociggowej z
Lesna odtworzeniem hydrantu
w4 6+206 Istniejacy wodociag dn225 86,0 Przebudowa sieci
wodociggowe;j
W5 10+400 - Istniejgcy wodocigg dn110 99,0 Przebudowa sieci
10+437 wodociggowej
W6 R-4 1)Istniejgcy wodocigg dn150-160 1)263,0 1) Przebudowa sieci
2)Istniejgce przytacza wodociggowe dn40 2)176,5 wodociggowe;j
2)likwidacja przytaczy
wodociggowych do
wyburzanych budynkéw
Tabela 78.  Kolizje z sieciami kanalizacji sanitarnej w Wariancie 4.1
o o . . Dtugos¢ . . . .
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja L Sposdb rozwiqzania kolizji
kolizji [m]
PODWARIANT 4.1A
P kanalizacji
S1 5+358 Projektowana kanalizacja sanitarna 56,0 rzebudovya an.a zac!
sanitarnej
PODWARIANT 4.1B
S1 DG103987R Istniejaca kanalizacja sanitarna DN140- 97,5 Przebudowa kanalizacji
ul.Lesna/Sokotowska 1600 sanitarnej
S2 DG103987R ul.Lesna Istniejaca kanalizacja sanitarna DN200 23,0 Przebudowa kanalizacji
sanitarnej
S3 5+800 - 5+820 Projektowana kanalizacja 59,5 Przebudowa kanalizacji
sanitarnej
S4 R-4 Istniejacy przykanalik z 12,5 Likwidacja
odprowadzeniem $ciekéw do bezodptywowego zbiornika
bezodptywowego zbiornika na $cieki przynalezacego do
budynku przeznaczonego
do likwidacji
S5 R-4 Istniejacy przykanalik z 7,0 Likwidacja

odprowadzeniem $ciekéw do
bezodptywowego zbiornika

bezodptywowego zbiornika
na $cieki przynalezacego do
budynku przeznaczonego

do likwidacji
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Tabela 79.  Kolizje z sieciami kanalizacji deszczowej w Wariancie 4

o R . o Dtugosc . . .
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja ko Iiz;g'i Gl Sposob rozwiqzania kolizji
WARIANT 4A
_ Istniejgce odwodnienie Ronda Ploermel — Likwidacja wpustéw z wylotami
b1 SR=2 przykanaliki DN200 52,0 do rowdéw
D2 | 0+059 DW875 Istniejaca kanalizacja deszczowa DN100 23,0 Likwidacja/przebudowa
kanalizacji deszczowej
D3 SR-2 Istniejaca kanalizacja deszczowa DN125 33,0 Likwidacja kana!lzaql
deszczowej
0+144 - 0+216 - S Likwidacja/przebudowa
D4 DW875 Istniejaca kanalizacja deszczowa DN125 75,0 kanalizacji deszczowej
04228 - 0+294 Istniejacy Sciek uliczny wraz z L L
D5 DW875 przykanalikami i wpustami deszczowymi 64,0 Likwidacja uzbrojenia
. o Przebudowa kanalizacji
D6 5+084 — 5+150 Istniejgca kanalizacja deszczowa DN300 55,0 .
deszczowej
SR—-3/DGul. Istniejacy kanat kanalizacji deszczowe;j Likwidacja kanalizacji
D7 Sokotowska / DN500 wraz z przykanalikami i wpustami 168,0 deszczowej
DP3101R deszczowymi
SR—3/DGul. Istniejacy kanat kanalizacji deszczowej Likwidacja kanalizacji
D8 Sokotowska / DN500 wraz z przykanalikami i wpustami 181,0 deszczowej
DP3101R deszczowymi
WARIANT 4B
D1 4+300 Istniejgce odwodnienie Ronda Ploermel 51,5 Likwidacja wpustow z
— przykanaliki DN200 wylotami do rowéw
D2 | 4+200—4+278 | Istniejaca kanalizacja deszczowa DN125 130,0 Likwidacja kanalizacji
deszczowej
D3 | 0+000 - 0+200 Istniejgcy $ciek uliczny wraz z 253,5 Likwidacja uzbrojenia
DW875 przykanalikami i wpustami
deszczowymi
D4 | 0+047 —0+100 | Istniejgca kanalizacja deszczowa DN100 119,0 Likwidacja kanalizacji
Zjazd z ronda deszczowej
(wezet 4+300)
D5 | 0+887 —0+960 Istniejgcy $ciek uliczny wraz z 70,0 Likwidacja uzbrojenia
DW875 przykanalikami i wpustami
deszczowymi
D6 | 5+100-5+180 | Istniejaca kanalizacja deszczowa DN300 59,0 Przebudowa kanalizacji
deszczowej
D7 DG ul. Istniejgca kanalizacja deszczowa DN500 162,0 Przebudowa kanalizacji
Sokotowska / wraz z przykanalikami i wpustami deszczowej
DP3101R deszczowymi
D8 DG ul. Istniejgca kanalizacja deszczowa DN500 178,0 Likwidacja kanalizacji
Sokotowska / wraz z przykanalikami i wpustami deszczowej
DP3101R deszczowymi
D9 | 0+073 -0+130 | Istniejgca kanalizacja deszczowa DN400 88,0 Przebudowa kanalizacji
DG103987R wraz z przykanalikami i wpustami deszczowe;j
ul. Lesna deszczowymi
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Tabela 80.  Kolizje z sieciami kanalizacji deszczowej w Wariancie 4.1
o A . A Dfugosc¢ . , . o
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja L Sposdb rozwigzania kolizji
kolizji [m]
PODWARIANT 4.1A
D1 0+378 — 0+415 - . . o Lo
DWS75 Istniejacy sciek uliczny 39,0 Likwidacja uzbrojenia
D2 | 0i314-0+415 Istniejacy sciek uliczny wrazz 106,0 Likwidacja uzbrojenia
przykanalikami i wpustami deszczowymi
D3 0+238 — 0+366 - N Likwidacja/przebudowa
DW875/ SR — 2 Istniejgca kanalizacja dn100/DN160 157,0 kanalizacji deszczowej
D4 0+183 - 0+300 Istniejacy Sciek uliczny wraz z I I
DW875 przykanalikami i wpustami deszczowymi 120,0 Likwidacja uzbrojenia
D5 0+000 DG ul. Istniejaca kanalizacja deszczowa DN500 z 125 Przebudowa kanalizacji
Sokotowska wylotem do rowu ! deszczowej
D6 1+343 DG Istniejgca kanalizacja deszczowa DN500 z Przebudowa kanalizacji
22,0 .
103981R wpustem deszczowej
PODWARIANT 4.1B
D1 0+076 — 0+288 Istniejacy Sciek uliczny wraz z 220,0 Likwidacja uzbrojenia
DW875 przykanalikami i wpustami deszczowymi
D2 0+087 — 0+118 Istniejaca kanalizacja deszczowa DN125 28,0 Likwidacja kanalizacji
DW875 deszczowej
D3 1+150 Istniejgca kanalizacja deszczowa DN100 179,0 Likwidacja kanalizacji
deszczowej
D4 0+300 - 0+376 Istniejacy Sciek uliczny wraz z 50,0 Likwidacja uzbrojenia
DW875 przykanalikami i wpustami deszczowymi
D5 0+446 — 0+632 Istniejacy Sciek uliczny wraz z 205,0 Likwidacja uzbrojenia
DW875 przykanalikami i wpustami deszczowymi
D6 0+417 — 0+632 Istniejacy Sciek uliczny wraz z 230,0 Likwidacja uzbrojenia
DW875 przykanalikami i wpustami deszczowymi
D7 0+084 — 0+247 Istniejgca kanalizacja deszczowa DN500 162,0 Likwidacja kanalizacji
DG ul. wraz z przykanalikami i wpustami deszczowej
Sokotowska / deszczowymi
DP3101R
D8 0+070 — 0+247 Istniejaca kanalizacja deszczowa DN500 178,0 Likwidacja kanalizacji
DG ul. wraz z przykanalikami i wpustami deszczowej
Sokotowska deszczowymi
D9 0+000 — 0+052 Istniejaca kanalizacja deszczowa DN150 68,0 Likwidacja kanalizacji
DG ul. deszczowej
Sokotowska
D10 0+055 Istniejace przykanaliki z wpustami 16,0 Likwidacja kanalizacji
DG103987R ul. kanalizacji deszczowej deszczowej
Lesna
D11 0+055 Istniejaca kanalizacja deszczowa DN8OO; 23,0 Przebudowa kanalizacji
DG103987R ul. przykanalik z wpustem deszczowej po istniejgcym
Lesna sladzie
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4.9.2 Branza elektroenergetyczna

Tabela 81.  Kolizje z sieciami telekomunikacyjnymi w Wariancie 4
Dtugosc
S Rodzaj kolizji, parametry i A . . . -
L.p. Pikietaz b j. p . 4 kolizji Sposob rozwiqzania kolizji
lokalizacja
[m]
WARIANT 4A
1eSN 0+275 istniejgca linia napowietrzna SN 15kV 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
Sladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronna.
leTK 0+900 istniejgca linia trakcyjna 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrzna napowietrznej poza obszar kolizji
2eSN 1+750 istniejgca linia napowietrzna SN 15kV 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronng
lenn 4+100 istniejaca linia napowietrzna 50 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
. . . . napowietrznej nn oraz o$wietleniowej poza
oswietleniowa,istniejgca linia -
obszar kolizji.
napowietrzna nn 0,4kV
2enn 44225 istniejaca linia napowietrzna nn 300 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kV napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronng
3enn 44225 istniejgca linia kablowa 300 Demontaz kolizyjnego odcinka oswietlenia
oswietleniowa drogowego
3eSN 4+250 istniejaca linia kablowa SN 15kV 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii kablowej
SN poza obszar kolizji. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg ochronng
4enn 4+300 istniejaca linia kablowa 100 Demontaz kolizyjnego odcinka o$wietlenia
oswietleniowa drogowego
5enn 44475 istniejaca linia napowietrzna nn 50 Demontaz kolizyjnego przesta linii
0,4kV napowietrznej nn
6enn 5+500 istniejaca linia napowietrzna nn 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kVv napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronng
7enn 5+700 istniejaca linia kablowa 300 Demontaz stupéw oswietlenia drogowego.
oswietleniowa Przebudowa kolizyjnego odcinka linii kablowej
nn poza obszar kolizji. Pod projektowana
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg ochronna
8enn 5+700 istniejgca linia kablowa 50 Demontaz kolizyjnego odcinka oswietlenia
oswietleniowa drogowego
9enn 6+250 istniejaca linia napowietrzna nn 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kVv napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronnag
4eSN 7+275 istniejaca linia napowietrzna SN 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronna
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10enn 8+350 projektowana linia kablowa nn 300 Przebudowa kolizyjnego odcinka
0,4kV projektowanej linii kablowej nn na linie
kablowga po nowym sladzie.
Pod projektowang drogg kabel zabezpieczy¢
rurg ochronna.
2eTK 11+800 istniejgca linia trakcyjna 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrzna napowietrznej poza obszar kolizji
5eSN 11+850 istniejgca linia napowietrzna SN 400 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN poza obszar kolizji z
czesciowym skablowaniem linii.
Pod projektowang drogg kabel zabezpieczyé
rurg ochronna
6eSN 124525 istniejgca linia napowietrzna SN 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
Sladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronng
1llenn 124650 istniejgca linia kablowa nn 0,4kV 25 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii kablowej
nn poza obszar kolizji. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg ochronnag
7eSN 12+750 istniejaca linia napowietrzna SN 300 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronng
12enn 12+800 istniejgca linia napowietrzna 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
oswietleniowa napowietrznej oswietleniowej na linie
kablowa po nowym $ladzie.
Pod projektowang drogg kabel zabezpieczy¢
rurg ochronng
WARIANT 4B
1eSN 0+275 istniejaca linia napowietrzna SN 15kV 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronnag
leTK 0+900 istniejaca linia trakcyjna 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrzna napowietrznej poza obszar kolizji
2eSN 14725 istniejaca linia napowietrzna SN 15kV 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronnag
lenn 4+125 istniejaca linia napowietrzna 50 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
L. . . . napowietrznej nn oraz o$wietleniowej poza
oswietleniowa, istniejgca linia -
obszar kolizji
napowietrzna nn 0,4kV
2enn 4+200 istniejaca linia napowietrzna nn 50 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kV napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronnag
3enn 4+225 istniejaca linia napowietrzna nn 300 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kV napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronnag
4enn 4+225 istniejaca linia kablowa 400 Demontaz kolizyjnego odcinka o$wietlenia
oswietleniowa drogowego
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3eSN 44250 istniejgca linia kablowa SN 15kV 400 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii kablowej
SN poza obszar kolizji. Pod projektowana
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg ochronna
5enn 44300 istniejgca linia kablowa 100 Demontaz kolizyjnego odcinka oswietlenia
oswietleniowa drogowego
6enn 44525 istniejgca linia napowietrzna nn 50 Demontaz kolizyjnego przesta linii
0,4kV napowietrznej nn
7enn 5+500 istniejgca linia napowietrzna nn 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kV napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
Sladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronnag
8enn 5+700 istniejgca linia kablowa 300 Demontaz stupéw oswietlenia drogowego.
oswietleniowa Przebudowa kolizyjnego odcinka linii kablowej
oswietleniowej poza obszar kolizji.
Pod projektowang droga kabel zabezpieczy¢
rurg ochronng
9enn 5+700 istniejgca linia kablowa 100 Demontaz kolizyjnego odcinka o$wietlenia
oswietleniowa drogowego.
10enn 6+250 istniejgca linia napowietrzna nn 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kV napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronnag
4eSN 7+275 istniejgca linia napowietrzna SN 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
$ladzie. Pod projektowang droga kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronng
1llenn 8+350 projektowana linia kablowa nn 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka
0,4kV projektowanej linii kablowej nn na linie
kablowa po nowym sladzie.
Pod projektowang droga kabel zabezpieczy¢
rurg ochronna.
2eTK 11+800 istniejgca linia trakcyjna 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrzna napowietrznej poza obszar kolizji
5eSN 11+850 istniejaca linia napowietrzna SN 400 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN poza obszar kolizji z
czesciowym skablowaniem linii.
Pod projektowang drogg kabel zabezpieczy¢
rurg ochronna.
6eSN 12+525 istniejaca linia napowietrzna SN 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
sladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronnag
12enn | 124650 istniejaca linia kablowa nn 0,4kV 25 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii kablowej
nn poza obszar kolizji. Pod projektowana
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg ochronna
7eSN 124750 istniejgca linia napowietrzna SN 500 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronnag
13enn 12+800 istniejgca linia napowietrzna nn 50 Demontaz kolizyjnego przesta linii
0,4kV napowietrznej nn
1l4enn 124800 istniejgca linia napowietrzna 300 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii

oswietleniowa

napowietrznej oswietleniowej na linie
kablowa po nowym $ladzie.
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Pod projektowang drogg kabel zabezpieczyé
rurg ochronna

15enn | 124800 istniejaca linia napowietrzna nn 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kV napowietrznej nn poza obszar kolizji
16enn 124800 istniejgca linia napowietrzna nn 50 Demontaz kolizyjnego przytacza
0,4kV napowietrznego
KOMPILACJA WARIANTU 4A z PODWARIANTEM 4.1A
leTK 0+400 istniejgca linia trakcyjna 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrzna napowietrznej poza obszar kolizji
1eSN 1+225 istniejgca linia napowietrzna SN 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
Sladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronnag
2eSN 3+775 istniejgca linia kablowa SN 15kV 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii kablowej
SN poza obszar kolizji. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczyé rurg ochronng
lenn 5+100 istniejaca linia kablowa 300 Demontaz oswietlenia drogowego
oswietleniowa
2enn 5+700 istniejgca linia napowietrzna nn 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kV napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronng
3eSN 6+700 istniejaca linia napowietrzna SN 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronng
3enn 7+800 projektowana linia kablowa nn 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka
0,4kV projektowanej linii kablowej nn na linie
kablowga po nowym sladzie.
Pod projektowang droga kabel zabezpieczy¢
rurg ochronna.
2eTK 11+225 istniejgca linia trakcyjna 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrzna napowietrznej poza obszar kolizji
4eSN 11+300 istniejaca linia napowietrzna SN 400 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN poza obszar kolizji z
czesciowym skablowaniem.
Pod projektowang droga kabel zabezpieczy¢
rurg ochronna.
4enn 12+075 istniejaca linia kablowa nn 0,4kV 25 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii kablowej
nn poza obszar kolizji. Pod projektowana
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg ochronna
6eSN 12+200 istniejaca linia napowietrzna SN 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
Sladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronnag
5enn 124250 istniejgca linia napowietrzna nn 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kV napowietrznej nn poza obszar kolizji
6enn 124225 istniejgca linia napowietrzna 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii

oswietleniowa

napowietrznej oswietleniowej na linie
kablowa po nowym $ladzie.
Pod projektowang droga kabel zabezpieczy¢
rurg ochronna.

KOMPILACJA WARIANTU 4B z PODWARIANTEM 4.1B
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leTK 0+850 istniejgca linia trakcyjna 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrzna napowietrznej poza obszar kolizji
1eSN 1+675 istniejgca linia napowietrzna SN 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
Sladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronnag
2eSN 44250 istniejgca linia kablowa SN 15kV 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii kablowej
SN poza obszar kolizji. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg ochronng
lenn 5+450 istniejgca linia kablowa 100 Demontaz kolizyjnego odcinka o$wietlenia
oswietleniowa drogowego
2enn 5+650 istniejgca linia kablowa 500 Demontaz oswietlenia drogowego
oswietleniowa
3enn 5+650 istniejaca linia kablowa - Demontaz stupa o$wietleniowego oraz pylonu
oswietleniowa reklamowego.
4denn 5+700 istniejgca linia kablowa 100 Demontaz kolizyjnego odcinka oswietlenia
oswietleniowa drogowego
5enn 6+150 istniejgca linia napowietrzna nn 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kV napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronng
3eSN 7+175 istniejaca linia napowietrzna SN 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronng
6enn 8+250 projektowana lina kablowa nn 200 Zmiana trasy projektowanej linii kablowej
0,4kV
2eTK 11+700 istniejgca linia trakcyjna 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrzna napowietrznej poza obszar kolizji
4eSN 11+850 istniejaca linia napowietrzna SN 400 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN poza obszar kolizji z
czesciowym skablowaniem linii.
Pod projektowang drogg kabel zabezpieczy¢
rurg ochronna.
5eSN 12+425 istniejaca linia napowietrzna SN 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
sladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronnag
7enn 12+525 istniejaca linia kablowa nn 0,4kV 25 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii kablowej
nn poza obszar kolizji. Pod projektowana
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg ochronna
6eSN 12+650 istniejaca linia napowietrzna SN 300 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
15kV napowietrznej SN na linie kablowa po nowym
$ladzie. Pod projektowang droga kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronnag
8enn 124675 | istniejacy przytgcz napowietrzny nn 50 Demontaz przytacza
0,4kV
9enn 12+700 istniejgca linia napowietrzna 300 Demontaz stupéw oswietlenia drogowego.

oswietleniowa

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po nowym
$ladzie. Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronna
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10enn 124700 istniejgca linia napowietrzna nn 100 Demontaz kolizyjnego odcinka linii
0,4kV napowietrznej nn
1llenn 12+700 istniejgca linia napowietrzna nn 50 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
0,4kV napowietrznej nn poza obszar kolizji
4.9.3 Branza telekomunikacyjna
Tabela 82.  Kolizje z sieciami telekomunikacyjnymi w Wariancie 4A
Dtugos¢
o Rodzaj kolizji, parametry i .. , , , .
L.p. | Pikietaz b j. 2 . 4 kolizji Sposob rozwigzania kolizji
lokalizacja
[m]
WARIANT 4A
T-1 3+050 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 353 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
teletechniczng i stupami trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
telekomunikacyjnymi zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupow
T-2 4+100 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 95 Przebudowa sieci po nowym $ladzie
teletechniczng
T-3 44225 Kolizja proj. drogi z napowietrznag linig 220 Przebudowa linii napowietrznej na sie¢
teletechniczng doziemng z zabezpieczeniem rurg ochronng
T-4 4+360 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 60 Przebudowa sieci po nowym $ladzie
teletechniczng 2t
T-5 5+610 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 100 Przebudowa linii napowietrznej na sie¢
teletechniczng doziemng z zabezpieczeniem rurg ochronna,
likwidacja istn. i budowa nowych stupéw
T-6 5+700 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 20 Likwidacja odcinka kolizyjnego
teletechniczng 2t
T-7 6+320 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 214 Przebudowa sieci po nowym $ladzie z
teletechniczng 2t zabezpieczeniem rurg ochronng
T-8 6+510 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 65 Zabezpieczenie rurociagu teletechnicznego
teletechniczng 2t dwudzielng rurg ochronng
T-9 12+790 Kolizja proj. drogi z podziemna siecig 55 Zabezpieczenie rurociaggu teletechnicznego
teletechniczng tD dwudzielng rurg ochronng
T-10 | 12+800 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 247 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
teletechniczng trasie, przebudowa na sie¢ doziemna z
zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupéw
T-11 | 12+800 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 192 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
teletechniczng i stupami trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
telekomunikacyjnymi zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupéw
WARIANT 4B
T-1 3+050 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 200 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
teletechniczng i stupami trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
telekomunikacyjnymi zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupéw
T-2 4+120 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 95 Przebudowa sieci po nowym $ladzie
teletechniczng
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T-3 44225 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 292 Przebudowa linii napowietrznej na sie¢
teletechniczng doziemng z zabezpieczeniem rurg ochronng
T-4 4+400 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 146 Przebudowa sieci po nowym $ladzie
teletechniczng 2t
T-5 5+657 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 130 Przebudowa sieci po nowym $ladzie
teletechniczng i stupami
Stelekomunikacyjnymi
T-6 5+610 Kolizja proj. drogi z napowietrznag linig 210 Przebudowa linii napowietrznej na sie¢
teletechniczng i stupami doziemna z zabezpieczeniem rurg ochronna,
telekomunikacyjnymi likwidacja istn. i budowa nowych stupow
T-7 5+725 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 53 Zabezpieczenie rurociggu teletechnicznego
teletechniczng 2t dwudzielng rurg ochronng
T-8 6+300 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 152 Przebudowa sieci po nowym $ladzie
teletechniczng 2t
T-9 6+510 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 65 Zabezpieczenie rurociggu teletechnicznego
teletechniczng 2t dwudzielng rurg ochronng
T-10 | 12+690 Kolizja proj. drogi z podziemna siecig 95 Zabezpieczenie rurociggu teletechnicznego
teletechniczng tD dwudzielng rurg ochronng
T-11 | 124700 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 425 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
teletechniczng trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupow
T-12 | 124700 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 350 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
teletechniczng i stupami trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
telekomunikacyjnymi zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupow
KOMPILACJA WARIANTU 4A z PODWARIANTEM 4.1A
T-1 2+540 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 353 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
teletechniczng i stupami trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
telekomunikacyjnymi zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupéw
T-2 3+890 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 57 Zabezpieczenie rurociagu teletechnicznego
teletechniczng ts dwudzielng rurg ochronng
T-3 5+065 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 450 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
teletechniczng trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupéw
T-4 5+700 Kolizja proj. drogi z podziemna siecia 214 Przebudowa sieci po nowym $ladzie z
teletechniczng 2t zabezpieczeniem rurg ochronna
T-5 5+950 Kolizja proj. drogi z podziemna siecig 65 Zabezpieczenie rurociaggu teletechnicznego
teletechniczng 2t dwudzielng rurg ochronng
T-6 12+230 Kolizja proj. drogi z podziemna siecia 55 Zabezpieczenie rurociggu teletechnicznego
teletechniczna tD dwudzielng rurg ochronng
T-7 12+235 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 247 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
teletechniczng trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupow
T-8 12+235 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 192 Przebudowa linii napowietrznej po nowej

teletechniczng i stupami
telekomunikacyjnymi

trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja

istn. i budowa nowych stupéw

KOMPILACJA WARIANTU 4B z PODWARIANTEM 4.1B
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T-1 3+000 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 200
teletechniczng i stupami
telekomunikacyjnymi

Przebudowa linii napowietrznej po nowej
trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupow

T-2 4+350 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 72
teletechniczna ts

Zabezpieczenie rurociagu teletechnicznego
dwudzielng rurg ochronng

T-3 5+500 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 130
teletechniczng i stupami
telekomunikacyjnymi

Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
likwidacja istn. i budowa nowych stupow

T-4 5+525 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 432
teletechniczng i stupami
telekomunikacyjnymi

Przebudowa linii napowietrznej po nowej
trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupow

T-5 5+700 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 60
teletechniczng 2t

Likwidacja odcinka kolizyjnego, budowa
studni kablowe;j

T-6 6+250 Kolizja proj. drogi z podziemna siecig 214
teletechniczng 2t

Przebudowa sieci po nowym $ladzie

T-7 6+400 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 65
teletechniczng 2t

Zabezpieczenie rurociggu teletechnicznego
dwudzielng rurg ochronng

T-8 12+690 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 95
teletechniczng tD

Zabezpieczenie rurociggu teletechnicznego
dwudzielng rurg ochronng

T-9 12+700 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 425
teletechniczng

Przebudowa linii napowietrznej po nowej
trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupow

T-10 | 12+700 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 350
teletechniczng i stupami
telekomunikacyjnymi

Przebudowa linii napowietrznej po nowej
trasie, przebudowa na sie¢ doziemng z
zabezpieczeniem rurg ochronng, likwidacja
istn. i budowa nowych stupow

4.9.4 Sie¢ gazociggowa

Tabela 83.  Kolizje z sieciami gazociggowymi w Wariancie 4

s o T . . Dtugosc¢ [ . . o
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja . g Sposob rozwigzania kolizji
kolizji [m]
WARIANT 4A
1)Przebudowa sieci
1) Istniejgcy gazociag dn90 1) 132,0 gazociagowe)
Gl SR-2 . , 2)likwidacja odcinkéw sieci
2) Istniejacy gazociag dn32 2) 102,0 zasilajacych likwidowany
budynek
12+616 Droga
dojazdowa do - . . . .
G2 zbiornika 4A/ Zb Istniejgcy gazocigg dn75 18,0 Przebudowa sieci gazociggowe;j
-16
12+782 Droga
dojazdowa do - . . . .
G3 sbiornika 4A/ Zb Istniejgcy gazocigg dn40 10,5 Przebudowa sieci gazociggowe;j
-16
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G4 124747 = Istniejacy gazocigg dn75 47,5 Przebudowa sieci gazociggowej
12+790
G5 12+784 Istniejacy gazocigg dn50 41,5 Przebudowa sieci gazociggowej
WARIANT 4B
G1.1 0+094 —-0+109 Istniejacy gazocigg dn90 40,0 Przebudowa sieci gazociggowe;j
DG103981R UlI.
Lesna
G1 4+260 —4+320 1) Istniejacy gazocigg dn90 1)185,0 1)Przebudowa sieci
2) lIstniejacy gazociag dn32 2)187,0 gazociggowej
2)likwidacja odcinkow sieci
zasilajgcych likwidowany
budynek
G2 0+344 DW875 Istniejacy gazocigg dn90 47,0 Przebudowa sieci gazociggowej
G3 Droga Istniejacy gazocigg dn75 18,0 Przebudowa sieci gazociggowej
dojazdowa do
WB4/ZB-20
G4 Droga Istniejacy gazocigg dn40 10,0 Przebudowa sieci gazociggowej
dojazdowa do
WB4/ZB-20
G5 12+670 - Istniejacy gazocigg dn75-50 250,0 Przebudowa sieci gazociggowe;j
124766
G6 124862 Istniejacy gazocigg dn40 112,0 Przebudowa sieci gazociggowej
Tabela 84.  Kolizje z sieciami gazociggowymi w Wariancie 4.1
ey . A , L. Dtugosc¢ , . . .
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja L Sposob rozwigzania kolizji
kolizji [m]
PODWARIANT 4.1A
G1 3+838 Istniejgcy gazocigg dn90 62,0 Przebudowa sieci gazociggowej
12+045 Droga
dojazdowa do - . L . .
G2 Zbiornika 4A/ Zb Istniejacy gazocigg dn75 18,0 Przebudowa sieci gazociggowej
-16
Droga
dojazdowa do
iornika 4A/ Z
G3 zb|o_rnl|6aprzy/ b Istniejacy gazocigg dn40 10,5 Przebudowa sieci gazociggowej
wigczeniu do
DK9
G4 12+183 - Istniejgcy gazociagg dn75 47,5 Przebudowa sieci gazociggowe;j
12+226
G5 12+226 Istniejacy gazocigg dn50 41,5 Przebudowa sieci gazociggowej
PODWARIANT 4.1B
G1 4+300 Istniejacy gazocigg dn90 87,5 Przebudowa sieci gazociggowej
G2 Droga Istniejgcy gazocigg dn75 18,0 Przebudowa sieci gazociggowe;j
dojazdowa do
W4.1B/ZB-18
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G3 Droga Istniejacy gazocigg dn40 10,5 Przebudowa sieci gazociggowej
dojazdowa do
W4.1B/ZB-18

G4 124568 — Istniejacy gazocigg dn40-75 228,5 Przebudowa sieci gazociggowej
12+689

G5 124757 - Istniejacy gazocigg dn15-40 162,0 Przebudowa sieci gazociggowej
12+810

5. Obwodnica w wariancie 9

5.1 Opis projektowanego wariantu z uwzglednieniem istniejacego i
planowanego zagospodarowania terenu

5.1.1 Zatozenia decydujace o przebiegu wariantu

Przebieg obwodnicy w tym wariancie zaktada budowe nowego odcinka drogi stanowigcego
obwodnice miasta Kolbuszowa ktéra prowadzona bedzie po zachodniej stronie miasta oraz istniejgcej
drogi krajowej nr 9. Jest to jeden z czterech analizowanych na etapie Studium Korytarzowego
wariantow przebiegu obwodnicy najbardziej odsuniety od zabudowy miasta i okolicznych
miejscowosci wskazany do dalszych prac projektowych przez Inwestora. Analiza tego wariantu ma na
celu jednoznacznie okresli¢ mozliwosci poprowadzenia obwodnicy tg strong miasta.

Wariant ten w zatozeniu stanowi obwodnice miasta, ale rowniez bezposrednio ze sobg
sgsiadujgcych miejscowosci tj. Zarebek, Kolbuszowej Dolnej oraz Kolbuszowej Gérnej.

5.1.2 Uwarunkowania realizacyjne w obszarze inwestycji.

W obszarze w ktorym przebiega droga znajdujg sie nastepujgce elementy majace istotny wptyw
na przebieg i uksztattowanie geometryczne drogi:

e Przejscie przez obszar NATURA 2000. Droge w tym wariancie poprowadzono tak aby nie
kolidowata z obszarem podlegajgcym ochronie w zwigzku z tym koniec obwodnicy
zaprojektowany zostat w miejscowosci Kupno z uwagi na to, Ze ponizej znajduje sie granica
obszaru NATURA 2000.

e Infrastruktura techniczna w postaci linii elektroenergetycznych najwyzszych napiec (220 i
400 kV oraz wysokich napie¢ 110 kV. Uksztattowanie trasy drogowej zaprojektowano tak
aby nie zachodzita koniecznos¢ przebudowy wymienionych sieci w planie.

e QOgraniczenie zajecia obszaréw lesnych. Trase drogi uksztattowano tak aby jej przebieg byt
prowadzony w miare mozliwosci po krawedzi komplekséw lesnych. Ponadto w stosunku
do rozwigzan z etapu Studium Korytarzowego wprowadzono korekte przebiegu trasy tak
aby nie zajmowac dziatek na ktérych prowadzona jest produkcja lesna (szkétki lesne)
kluczowa dla funkcjonowania tutejszego nadlesnictwa

e Witasciwe potgczenie obwodnicy z istniejgcym uktadem komunikacyjnym przy zatozeniu
ograniczonej dostepnosci do drogi.

5.1.3 Przebieg geometryczny trasy

Obwodnica w tym wariancie przebiega po zachodniej stronie miasta oraz istniejgcej drogi krajowej
nr 9 zastepujac jej przebieg na odcinku od km 1604550 do km 171+600.

Przebieg obwodnicy w tym wariancie kilometrowany jest w zaleznosci od wariantu niwelety:
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9A — km 0+000 do km 16+773,53
9B — km 0+000 do km 16+773,53

Tabela 85.  Charakterystyczne parametry geometrii poziomej trasy w wariancie 9:

Parametr Wymagany zgodnie z WiS wytyczne | Projektowany
WR-D-22-1 oraz WR-D-22-2
(projekty)
Minimalny promien tuku poziomego 525 m dla Vgp=110 km/h 1000 m w osi przekroju drogi
Maksymalne pochylenie poprzeczne | 7% 4%
na tuku
Najmniejsza odlegtos¢ pomiedzy | 1000 m 3615m
skrzyzowaniami (2A)
Najmniejsza odlegtos¢ pomiedzy | 1 000 3982 m
weztami (2B)

W wariancie 9 przebiegu obwodnicy projektowane sg nastepujgce skrzyzowania/wezty w ktérych
droga faczy sie z istniejgcym uktadem komunikacyjnym.

Tabela 86.  Projektowane skrzyzowania i wezty w wariancie 9

Skrzyzowanie/wezet Pikietaz 9A/9B Odlegtosé 9A/9B [km]
Istniejagca droga powiatowa w m. Km 159+550 DK9
Cmolas
SR-1/ SR-1 160+550 DK9 lub 0+000 obwodnicy / | 1,0 km
160+550 DK9 lub 0+000 obwodnicy
SR-2 / W-2 3+981,79 / 3+930,55 3,98 km /3,93
SR-3 / nie wystepuje 7+597,49 / - 3,61km/-
SR-4 / W-4 12+727,92 / 12+778,16 5,13 km / 8,85
SR-5 171+600 DK9  lub  16+773,53 | 4,05 km /4,0 km
obwodnicy
Istniejagca DP1214R 172+600 1km

Poczatek obwodnicy w wariancie 9 zaprojektowany zostat okoto km 160+550 istniejgcej DK9 na
terenie gminy Cmolas, w miejscowosci Cmolas, tuz za obiektami firmy Lastello w Cmolasie.
Potaczenie obwodnicy z istniejgcy drogg przewidziano w tym miejscu poprzez skrzyzowanie SR-1 typu
rondo Srednie jednopasowe. Jest to rondo trojwlotowe tgczgce obwodnice z istniejgcg drogg DKO.
Potaczenie skrzyzowania z istniejacg drogg zaprojektowano jako jednojezdniowe z uwagi na to, ze
niemozliwa jest w przysztosci rozbudowa drogi krajowej w kierunku Radomia z uwagi na przebieg przez
zwartg zabudowe miejscowosci Cmolas. Z tego tez wzgledu nie jest rozwazane w tym miejscu
alternatywne rozwigzanie skrzyzowania w formie dwupoziomowego wezta.

Za skrzyzowaniem SR-1 obwodnica przebiega w sgsiedztwie fermy drobiu, biegnac dalej w kierunku
potudniowo zachodnim, przebiegajgc w km 1+574,98 (9A) lub 1+575,12 (9B) nad drogg powiatowa nr
DP 1226R oraz w km 2+245,64 (9A) lub km 2+120,84 (9B) odpowiednio nad lub pod (w zaleznosci od
wariantu niwelety) drogg gminng DG146031R. Na tym tez odcinku obwodnica przebiega nad potokiem
Dabréwka dla ktérego zaprojektowano odpowiednie przetozenie, a obwodnice poprowadzono na
obiekcie mostowym. Z uwagi na sasiedztwo potoku Dabréwka oraz drogi powiatowej DP 1226R brak
jest mozliwosci wariantowania skrzyzowania drogi powiatowej z obwodnicg. W tym rejonie
obwodnica bedzie sie krzyzowata réwniez z linig nn220 kV Chmieléw - Boguchwata oraz linig WN110
kV Nowa Deba - Kolbuszowa. Za wyzej wspomniang drogg gminng obwodnica przecina ciek Doptyw z
Izdebnika nad ktérym jest projektowany obiekt mostowy, a nastepnie w km 2+978,07 (9A) lub km
2+979,29 (9B) przebiega odpowiednio pod lub nad (w zaleznosci od wariantu niwelety) drogg gminng
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nr DG146022R po czym omija od strony zachodniej gospodarstwo lesne (szkétka) i w obrebie tuku
krzyzuje sie z drogg wojewddzkg nr 875. W tym miejscu zaprojektowano w km 3+4981,79
jednopoziomowe skrzyzowanie SR-2 typu rondo turbinowe z mozliwoscig wyboru kierunku jazdy na
wlotach obwodnicy i kontynuacjg tych paséw na rondzie dla wariantu niwelety A. W przypadku
wariantu B niwelety w km 3+930,55 proponuje sie wezet W-2 typu WB podtkoniczyna z
jednopoziomowymi skrzyzowaniami typu rondo $rednie w poziomie drogi wojewddzkiej.

Od km 2+400 do km 4+500 obwodnica biegnie przez obszar kompleksu lesnego stanowigcego wtasnos¢
Laséw Panstwowych w zarzadzie Nadleénictwa Swierczéw i tym samym od zachodu omija miejscowoé¢
Swierczéw.

W km 4+773,30 (9A, 9B) obwodnica przebiega nad potokiem Swierczéwka nad ktérym zaprojektowano
obiekt mostowy, dalej obwodnica biegnie przez tereny lokalnie zalesione, ale réwniez wsréd
rozproszonej zabudowy mieszkalnej (zagrodowej).

W km 6+039,99 (9A) lub w km 5+997,93 (9B) obwodnica przebiega odpowiednio nad lub pod drogg
gminng nr DG103952R, ktdrej przebieg na przecieciu z obwodnicg zostat skorygowany do kata prostego
skrzyzowan osi. Droga gminna zostanie przeprowadzona pod lub nad obwodnicg w zaleznosci od
wariantu niwelety. Na tym tez odcinku obwodnica omija od strony zachodniej miejscowos$¢ Nowa
Wies, a w rejonie km 6+500 przebiega pod linig energetyczng nn 400kV Rzeszdw — Potaniec.

W km 7+597,49 (9A) zaprojektowano kolejne skrzyzowanie SR-3 obwodnicy z drogg powiatowg nr
DP1176R. Jest to skrzyzowanie jednopoziomowe typu rondo turbinowe z mozliwoscig wyboru kierunku
jazdy na wlotach obwodnicy i kontynuacjg tych paséw rondzie. W przypadku tego skrzyzowania nie
projektuje sie wariantowego rozwigzania w formie wezta z uwagi na to ze zgodnie z wykonanag
prognozg ruchu wielkosé¢ relacji skretnych na tym skrzyzowaniu nie uzasadniajg efektywnosci
ekonomicznej budowy wezta. W rozwigzaniu wariantowym 9B niwelety w km 7+577,87 obwodnica
przebiega nad drogg powiatowa nie tgczac sie z nia.

Przed i za skrzyzowaniem SR-3 obwodnica biegnie w kierunku potudniowym po krawedzi kompleksu
leSnego, a nastepnie wsréd zagajnikdw i po zachodniej stronie oraz w sgsiedztwie rozproszonej
zabudowy mieszkalnej (zagrodowej) miejscowosci Brzozowka, przebiegajac po drodze nad drogg
gminng nr DG104802R oraz dalej w km 10+062,34 (9A) lub km 10+062,81 (9B) droge powiatowg nr
DP1228R nad ktdrg przebiega pod lub nad w zaleznosci od wariantu prowadzenia niwelety.

Od drogi powiatowej obwodnica zmienia kierunek biegnac w strone potudniowo wschodnig w
kierunku istniejgcej DK9, krzyzujac sie w okolicach km 12+000 po raz drugi z liniami energetycznymi
WN110kV oraz nn220kV.

W km 12+727,92 (9A) obwodnica krzyzuje sie z drogg wojewddzkg nr 987 i w tym miejscu
zaprojektowano jednopoziomowe czterowlotowe skrzyzowanie SR-4 typu rondo turbinowe z
mozliwoscig wyboru kierunku jazdy na wlotach obwodnicy i kontynuacjg tych paséw na rondzie.
Wariantem tego skrzyzowania jest w km 12+778,16 (9B) dwupoziomowy wezet W-4 typu WB karo z
rondem w poziomie drogi wojewddzkiej.

Za skrzyzowaniem z drogq wojewddzka obwodnica w rejonie km 13+800 przebiega pod linig WN 110kV
Rzeszéw Systemowa (Widetka) — Kolbuszowa i biegnie przez tereny uzytkowane rolniczo w zwigzku z
tym w km 14+594,04 lub km 14+500,00 zaprojektowano przejazd gospodarczy pod lub nad obwodnica
w zaleznosci od wariantu niwelety.

Koniec obwodnicy zaprojektowano na skrzyzowaniu SR-5 z drogg krajowg nr 9 w miejscowosci Kupno.
Jest to skrzyzowanie jednopoziomowe typu rondo $rednie jednopasowe. Wloty skrzyzowania tgczace
obwodnice z istniejgcg drogg zaprojektowano jako jednojezdniowe dwukierunkowe dowigzujgc tym
samym przekrdj do stanu istniejgcego. Z uwagi na zagospodarowanie drogi krajowej w kierunku
Rzeszowa (zwarta zabudowa mieszkalna na przejsciu przez miejscowosci Kupno i Widetka) nie zaktada
sie mozliwosci rozbudowy drogi o drugg jezdnie. W zwigzku z tym dla tego skrzyzowania nie
zaprojektowano wariantu skrzyzowania dwupoziomowego.

Obwodnica na catym przebiegu zostata poprowadzona nowym $ladem powodujgc tym samym
przeciecie terendw o rdoznej formie uzytkowania. W zwigzku z tym w celu odtworzenia przerwanych
potaczen komunikacyjnych réwnolegle do obwodnicy, po obu jej stronach projektowane s3 jezdnie

168



Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe, Etap |

dla inwestycji pn. ,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK9”
TOM C Czesc techniczna - drogowa

dodatkowe przeznaczone do obstugi ruchu lokalnego zwigzanego z przylegtlymi do obwodnicy
terenami. Drogi te prowadzone s na catej dtugosci odcinka obwodnicy, za wyjatkiem krétkich
odcinkéw gdzie obstuga przylegtego terenu moze odbywac sie poprzez istniejgcg droge lub uktad drég
lokalnych. Jezdnie dodatkowe witgczane sg do drdg publicznych, lub wewnetrznych gminnych, a takze
do projektowanych skrzyzowan lub weztéw. Dodatkowo w celu skrécenia dojazdu do nieruchomosci z
uwagi na dtugi odcinek gdzie nie wystepuja przejazdy w ciggu drég poprzecznych w km 144594
zaprojektowano przejazd gospodarczy pod obwodnicg umozliwiajgcy skomunikowanie obszarow
potozonych po przeciwnej stronie obwodnicy.

5.1.4 Przebieg trasy w odniesieniu do obowiazujacych dokumentow
planistycznych

W obszarze inwestycji znajdujg sie nastepujagce Miejscowe Plany Zagospodarowania
Przestrzennego:

e MPZP nr 1/2014 w Cmolasie, uchwata nr XXXIX/275/2014 — przebieg obwodnicy sgsiaduje
z zakresem planu

e  MPZP nr 2/2007 terenu dziatalnosci gospodarczej w Cmolasie, uchwata nr XI1X/138/2008 —
obwodnica koliduje z zakresem planu,

e MPZP nr 1/2005 terenu potozonego w Cmolasie przy drodze krajowej nr 9, uchwata nr
XX1/229/2005 — przebieg obwodnicy sgsiaduje z zakresem planu

e MPZP gminy Cmolas, uchwata nr 1V/25/98 — przebieg obwodnicy s3siaduje z zakresem
palnu

e MPZP pod zabudowe produkcyjno — ustugowa w rejonie ul. Blonie w Kolbuszowej, uchwata
nr1X/116/2019 — obwodnica przebiega w odlegtosci ok. 1 km od granicy planu

e  MPZP nr 1/95, uchwata nr XIX/147/96 — obwodnica przebiega w odlegtosci ok. 1 km od
granicy planu

e |l zmiana MPZP nr 1/95, uchwata nr XXXVI1/309/05 — obwodnica przebiega ok. 1 km od
granicy planu

e |V zmiana MPZP 1/95, uchwata nr XIX/221/2012 — obwodnica przebiega ok. 1 km od
granicy planu

Na terenie gminy Cmolas i Kolbuszowej obowigzuje Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy w ktérym nie zostat wyznaczony korytarz dedykowany
przebiegowi obwodnicy po stronie zachodniej miasta.

5.1.5 Przebieg trasy w odniesieniu do obszaréw objetych ochronag
Przebieg drogi koliduje z nastepujgcymi obszarami objetymi ochrong:

e Mielecko — Kolbuszowsko — Gtogowski obszar chronionego krajobrazu — obwodnica na
dtugosci ok. 8 km biegnie w granicach obszaru

Trasa obwodnicy w wariancie 9 nie koliduje z obiektami objetymi ochrong konserwatorska, a takze
nie przebiega w ich bliskim sgsiedztwie.

Wedtug danych uzyskanych od Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkoéw przebieg drogi nie
koliduje ze zinwentaryzowanymi stanowiskami archeologicznymi przebiegajgc jedynie w ich
sgsiedztwie gdzie najmniejsza odlegto$¢ wynosi okoto 100m.

Poczatek obwodnicy (skrzyzowanie SR-1) zlokalizowany jest w sasiedztwie Gtéwnego Zbiornika
Wdéd Podziemnych w odlegtosci okoto 450m.

5.2 Obiekty inzynierskie projektowane w wariancie 9

W zakresie wariantu 9 projektuje sie nastepujgce obiekty inzynierskie:
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Tabela 87.  Zestawienie obiektow inzynierskich w wariancie 9
Oznaczenie . . Funkf:] a Klasa Dtugosc Szerokosc¢ | Powierzchn Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie PR 7S
Lp. obiektu W | G obcigzenia [m] [m] ia [m?] przeset statyczny | a przepustu nie Zprzesz. eGH L)
TAK/NIE [deg]
WARIANT 9A
Potok
Dabréwka /
1 9A-PZM1 1+275.48 TAK | 12,60 112?91;80 300,89 1 Rama - Gtebokie 90 przejscie dla
! matych
zwierzat
2 9A-WG2 14574.98 NIE | 2010 | LO4L80 1 4og 09 1 Rama - Gtebokie 90 przebudowy
+11,94 w. istn droga
Gtebokie
3 9A-WG3 2+245.64 NIE | 2260 | 11OHLE0 a9 69 1 Rama - lub 90 Istniejaca
+11,94 bezposredn droga
je*
Doptyw z
11,94+1,80 ) lzdebnika /
4 9A-PZM4 2+399.24 TAK | 13,20 +11.94 315,22 1 Rama - Gtebokie 90 przejscie dla
! zwierzat
matych
5 9A-WD5 24978.07 NIE I 38,70 11,39 440,79 2 Rama ; Gtebokie 90 projektowana
obwodnica
réow
. Bezposredn “Doprow. Nr
6 9A-PZM6 4+4510.63 TAK | 34,52 161,60 1 Rama Zelbetowy e 90 II" / przejscie
dla zwierzat
matych
rzeka
11,94+1,80 . Swierczéwka
7 9A-MG7 4+773.30 TAK | 42,80 +11.94 1022,06 1 Rama - Gtebokie 90/89 / przejscie dla
! zwierzat
duzych
réow "R-1
. Bezposredn Nowa Wies" /
8 9A-PZM8 44929.48 TAK | 35,65 - 166,80 1 Rama Zelbetowy o 90 przejscie dla
zwierzat
matych
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Oznaczenie . . Funkfl a Klasa Dtugosc Szerokosc¢ | Powierzchn Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie Kateevs
Lp. obiektu W | G obcigzenia [m] [m] ia [m?] przeset statyczny | a przepustu nie Zprzesz. eGH L)
TAK/NIE [deg]
przebudowy
9 9A-WG9 6+039.99 NIE | 24,60 1151?;"‘80 587,45 1 Rama Gtebokie 90 w. istn droga
! ciek wodny
istniejaca
droga / rzeka
10 | 9A-EG10 | 8+853.35 TAK | 101,00 |11O4LE0 ) 501188 3 Belka ciagta Gtebokie 90 przyrwa /
+11,94 przejécie dla
zwierzat
duzych
11 | 9A-WD11 | 10+062.34 NIE I 38,70 13,29 528,26 2 Rama ; Bezposredn 77 projektowana
ie obwodnica
réw R-B (rz.
11,94+1,80 . Przyrwa Nil) /
12 9A-MG12 11+485.53 TAK | 32,80 +11.94 783,26 1 Rama Gtebokie 90 przejscie dla
! zwierzat
matych
ciek b.n./
13 | 9A-PZM13 | 13+235.92 TAK | 30,77 143,96 1 Rama | Zelbetowy | P¥PO5TedN | g9 przejscie dla
ie zwierzat
matych
rzeka
. Bezposredn Tuszymka /
14 9A-PZM14 134964.48 TAK | 31,84 149,01 1 Rama Zelbetowy . 90 przejscie dla
zwierzat
matych
15 | 9A-WD15 | 14+594.04 NIE I 38,70 7,80 301,86 2 Rama - Bezposredn 90 projektowana
ie obwodnica
. Bezposredn przejscie
16 9A-PZM16 15+124.48 TAK | 26,67 - 64,03 1 Rama Zelbetowy e 90 suche dla
ptazow
WARIANT 9B
Potok
Dabréwka /
1 9B-PZM1 1+275.61 TAK | 12,60 11;3?;"80 300,888 1 Rama - Gtebokie 90 przejscie dla
! matych
zwierzat
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Funkcj L. L. . . . .| Kqt skrzyz.
Oznaczenie . . un fl a Klasa Dtugosc Szerokosc¢ | Powierzchn Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie qt skrzyz
Lp. obiektu W | G obcigzenia [m] [m] ia [m?] rzesef statyczny |a przepustu nie Zprzesz. eGH L)
TAK/NIE 9 prze yezny | a przep [deg]
+
2 9B-WG2 14575.12 NIE | 2010 | tLO4L80 1 406 988 1 Rama - Gtebokie 90 przebudowy
+11,94 w. istn droga
3 98B-WD3 | 2+120.84 NIE I 38,70 11,39 440,793 2 Rama ; Bezposredn gp  |Projektowana
ie* obwodnica
Doptyw z
Izdebnika /
4 9B-PZM4 2+399.39 TAK | 13,20 11;911-'-;"'180 315,216 1 Rama - Gtebokie 90 przejscie dla
! zwierzat
matych
5 9B-WG5 24979.29 NIE | 2260 | 11OHLE0 1 a9 69 1 Rama ; Gtebokie 90 Istniejaca
+11,94 droga gminna
6 9B-WD6 | 3+930.55 NIE | 47,40 12,59 596,766 2 Belka ciagta ; Bezposredn gp  |Projektowana
ie obwodnica
row
Bezposredn "Doprow. Nr
7 9B-PZM7 4+510.63 TAK | 33,53 - 156,87 1 Rama Zelbetowy pie* 90 II" / przejscie
dla zwierzat
matych
rzeka
11,94+1,80 . Swierczowka
8 9B-MG8 4+773.30 TAK | 42,80 +11.94 1022,064 1 Rama - Gtebokie 90/89 / przejscie dla
! zwierzat
duzych
row "R-1
Bezposredn Nowa Wies" /
9 9B-PZM9 4+929.50 TAK | 35,13 --- 164,41 1 Rama Zelbetowy pie* 90 przejscie dla
zwierzat
matych
10 | 9B-WD10 | 5+997,93 NIE I 38,70 11,89 460,143 2 Rama - Bezposredn 9o  |Prolektowana
ie* obwodnica
11 | 9B-P10.1 | 6+053,38 NIE | 27,07 61,18 1 Rama | Zelbetowy BezpiZired” 90 ciek wodny
12 | 9B-WD11 | 7+577.87 NIE I 38,70 11,59 442,31 2 Rama ; Gtebokie 90 projektowana
obwodnica
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Oznaczenie . . Funkfl a Klasa Dtugosc Szerokosc¢ | Powierzchn Liczba Schemat | Konstrukcj | Posadowie e
Lp. obiektu W | G obcigzenia [m] [m] ia [m?] przeset statyczny | a przepustu nie Zprzesz. Przeszkoda
TAK/NIE [deg]
istniejaca
droga / rzeka
13 9B-EG12 | 8+853.38 TAK | 1010 | OHLE0 1 40188 3 Belka ciagta Gtebokie 90 przyrwa /
+11,94 przejécie dla
zwierzat
duzych
, istniejaca
14 | 9B-WG13 | 10+062.81 NIE | 22,68 113?;"180 559,7424 1 Rama ; BeZp?:red” 77 droga
! powiatowa
row R-B (rz.
11,94+1,80 . Przyrwa Nil) /
15 9B-MG14 11+485.42 TAK | 32,8 +11.94 783,264 1 Rama Gtebokie 90 przejscie dla
! zwierzat
matych
16 | 9B-EGIS | 12+778.16 NIE | 91,00 |18 517308 3 Belka ciagta - Bezposredn 90 wezef z droga
+11,94 ie* wojewddzka
ciek b.n./
17 | 9B-PZM16 | 13+235.87 TAK | 46,56 217,90 1 Rama | Zelbetowy | 2eZPOSredn 90 przejscie dla
ie zwierzat
matych
rzeka
. Bezposredn Tuszymka /
18 9B-PZM17 134964.40 TAK | 32,02 149,85 1 Rama Zelbetowy . 90 przejscie dla
zwierzat
matych
. istniejaca
19 | 9B-WG18 | 14+500.00 NIE | 22,60 11;3?;1"160 539,69 1 Rama - Bez"?:red” 90 droga
! wewnetrzna
. Bezposredn przejscie
20 9B-PZM19 15+124.40 TAK | 30,18 - 72,43 1 Rama Zelbetowy e 90 suche dla
ptazéw
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5.3 Uksztattowanie terenu i charakterystyka zieleni

Poczatek obwodnicy przebiega tereny rolne i nieuzytki, gdzie dominuje zielen charakterystyczna
dla obszaréw tgkowych z lokalnymi zagajnikami.

Od skrzyzowania z drogg powiatowg nr DP1226R (ok. km 1+500) do skrzyzowania z droga
powiatowg nr DP1228R (ok. km 10+100) obwodnica biegnie w Obszarze Chronionego Krajobrazu (
Mielecko — Kolbuszowsko — Gtogowskiego). W tym obszarze dominujg tereny leSne w tym obszary
Laséw Paristwowych. Poza obszarami lesnymi zarzadzanymi przez PGL Nadleénictwo Swierczéw
wystepuja tereny z roslinnoscig tgkowg oraz zagajnikami, a takze obszary rozproszonej zabudowy
mieszkalnej, gdzie wystepuje roslinnos¢ zagrodowa (sady owocowe itp.). W rejonie skrzyzowania z
drogg wojewddzka nr 875 zlokalizowana jest szkétka lesna gdzie prowadzona jest produkcja materiatu
na potrzeby zalesien, a takze na cele komercyjne.

Na terenach poza Obszarem Chronionego Krajobrazu wystepujg rdwniez obszary le$ne Lasow
Panstwowych oraz prywatnych, tereny tgkowe oraz nieuzytki z zagajnikami. Koricowy odcinek
obwodnicy na terenach miejscowosci Kolbuszowa Gdrna i Kupno przebiega po terenach w znacznie
wiekszym stopniu wykorzystywanych rolniczo.

Teren przez ktdry przebiega obwodnica zakwalifikowaé mozna jako teren ptaski z lokalnymi
pagodrkami tworzonymi przez wydmy w obszarach lesnych oraz dolinkami w rejonach ciekéw wodnych.
Przewyzszenia terenu wahajg sie w granicach 5 do 25 m przy pochyleniu nie przekraczajgcym 2%/km.
Wysokosci na jakich biegnie droga wahajg sie od 201 do 245 m n.p.m.

5.4 Odwodnienie drogi

Projektowana obwodnica wraz z powigzanym uktadem drdég bedzie odwadniana systemem
odwodnienia opartym na obustronnych rowach drogowych, kanalizacji deszczowej prowadzonej w
pasie rozdziatu oraz zbiornikach retencyjnych.

Wody opadowo roztopowe z powierzchni jezdni dzieki odpowiednio uksztattowanym spadkom
podtuznym i poprzecznym bedg odprowadzane bezposrednio do rowéw drogowych lub do wpustow
deszczowych i dalej do kanalizacji deszczowej, nastepnie tak ujete zostang odprowadzone do
zbiornikdw retencyjnych. Wyjagtkiem sg odprowadzenia bezposrednio do rowéw lesnych wskazanych
przez zarzadce Lasow Panstwowych. W przypadku wariantu 2 taki row jest zlokalizowany w km 4+510
i biegnie w terenie lesnym w kierunku zachodnim do potoku Swierczéwka.

Wody ze zbiornikéw poprzez przelewy beda odprowadzane do istniejgcych w terenie ciekdw
wodnych, a w wyjatkowych przypadkach retencjonowane w zbiorniku. Przelewy w zbiornikach beda
umozliwiaty przetrzymanie wéd opadowych i tym samym wytagodzenie i ograniczenie fali sptywu do
ciekéw, ktére majg ograniczong przepustowosc. Przed odprowadzeniem wdd opadowo roztopowych
do srodowiska bedg one podczyszczane w dedykowanych do tych potrzeb urzgdzeniach do uzyskania
parametréw zgodnych z wymaganiami rozporzadzenia.

Tabela 88.  Zestawienie projektowanych zbiornikdw retencyjnych w wariancie 9:

i Nazwa Lokalizacja Typ zbiornika Odbiornik Urzqdzenie
" | zbiornika zbiornika podczyszczajgce
Km Strona
drogi
WARIANT 9A
1. 9A/Zb-1 1+200 P Retencyjny z | Przelew do potoku Dabréwka z | Osadnik i
dnem szczelnym wykorzystaniem przepompowni | separator
2. 9A/ZB-2 1+390 L Retencyjny z | Przelew do potoku Dabréwka z | Osadnik i
dnem szczelnym wykorzystaniem przepompowni | separator
3. 9A/Zb-3 1+620 P Retencyjny Przelew grawitacyjny do potoku | Osadnik i
Dabrowka separator
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4. 9A/Zb-4 2+320 Retencyjny Przelew do potoku Doptyw z | Osadnik i
lzdebnika z  wykorzystaniem | separator
przepompowni

5. 9A/ZB-5 2+520 Retencyjny Przelew grawitacyjny do potoku | Osadnik i
Doptyw z lzdebnika separator

6. 9A/Zb-6 4+440 Retencyjny z | Przelew do rowu lesnego | Osadnik i

dnem szczelnym ML/03/11  (obszar LP) z | separator
wykorzystaniem przepompowni

7. 9A/Zb-7 4+670 Retencyjny z | Przelew do potoku Swierczéwka | Osadnik i

dnem szczelnym z wykorzystaniem | separator
przepompowni

8. 9A/Zb-8 5+000 Retencyjny z | Przelew do cieku bez nazwy! z | Osadnik i

dnem szczelnym zastosowaniem przepompowni separator

9. 9A/Zb-9 6+360 Retencyjny Przelew grawitacyjny do cieku | Osadnik i
bez nazwy?! separator

10. | 9A/Zb-10 8+750 Retencyjny Przelew do cieku Nil z | Osadnik i
wykorzystaniem przepompowni separator

11. | 9A/Zb-11 8+980 Retencyjny Przelew do cieku Nil z | Osadnik i
wykorzystaniem przepompowni | separator

12. | 9A/Zb-12 114390 Retencyjny z | Przelew do cieku Doptyw z pod | Osadnik i

dnem szczelnym Domatkowa z wykorzystaniem | separator
przepompowni

13. | 9A/Zb-13 11+580 Retencyjny z | Przelew do cieku Doptyw z pod | Osadnik i

dnem szczelnym Domatkowa z wykorzystaniem | separator
przepompowni

14. | 9A/Zb-14 13+150 Retencyjny z | Przelew do cieku bez nazwy? z | Osadnik i

dnem szczelnym wykorzystaniem przepompowni | separator
lub przelew grawitacyjny przy
zatozeniu przebudowy cieku
15. | 9A/Zb-15 134310 Retencyjny z | Przelew do cieku bez nazwy? z | Osadnik i
dnem szczelnym wykorzystaniem przepompowni | separator
lub przelew grawitacyjny przy
zatozeniu przebudowy cieku

16. | 9A/Zb-16 13+880 Retencyjny z | Przelew do rowu Tuszymka3 z | Osadnik i

dnem szczelnym wykorzystaniem przepompowni | separator

17. | 9A/Zb-17 14+060 Retencyjny z | Przelew do rowu Tuszymka3® z | Osadnik i

dnem szczelnym wykorzystaniem przepompowni separator

18. | 9A/Zb-18 15+220 Retencyjny z | Przelew grawitacyjny do rowu | Osadnik i

dnem szczelnym lewego obwodnicy separator

19. | 9A/Zb-19 16+430 Retencyjny Przelew do rowu lewego przy | Osadnik i
DK9 z wykorzystaniem | separator
przepompowni

WARIANT 9B

1. 9B/Zb-1 1+180 Retencyjny z | Przelew do potoku Dagbrowka z | Osadnik i

dnem szczelnym wykorzystaniem przepompowni separator

2. 9B/ZB-2 1+370 Retencyjny z | Przelew do potoku Dabréwka z | Osadnik i

dnem szczelnym wykorzystaniem przepompowni separator

3. 9B/Zb-3 14700 Retencyjny Przelew do potoku Dabréwka z | Osadnik i
wykorzystaniem przepompowni separator

4, 9B/Zb-4 2+320 Retencyjny Przelew do potoku Doptyw z | Osadnik i
lzdebnika z  wykorzystaniem | separator
przepompowni

5. 9B/Zb-5 2+530 Retencyjny Przelew do potoku Doptyw z | Osadnik i
lzdebnika z  wykorzystaniem | separator
przepompowni

6. 9B/Zb-6 4+430 Retencyjny z | Przelew do rowu lesnego | Osadnik i

dnem szczelnym ML/03/11 (obszar LP) z | separator
wykorzystaniem przepompowni

7. 9B/Zb-7 4+680 Retencyjny z | Przelew do potoku Swierczéwka z | Osadnik i

dnem szczelnym wykorzystaniem przepompowni separator

8. 9B/Zb-8 5+000 Retencyjny z | Przelew do cieku bez nazwy! z | Osadnik i

dnem szczelnym wykorzystaniem przepompowni separator
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9. 9B/Zb-9 6+380 P Retencyjny Przelew grawitacyjny do cieku bez | Osadnik i
nazwy! separator
10. | 9B/Zb-10 8+750 L Retencyjny Przelew do cieku Nil z | Osadnik i
wykorzystaniem przepompowni separator
11. | 9B/Zb-11 8+990 L Retencyjny Przelew do cieku Nil z | Osadnik i
wykorzystaniem przepompowni separator
12. | 9B/Zb-12 114390 P Retencyjny z | Przelew do cieku Doptyw z pod | Osadnik i
dnem szczelnym Domatkowa z wykorzystaniem | separator
przepompowni
13. | 9B/Zb-13 114570 P Retencyjny z | Przelew do cieku Doptyw z pod | Osadnik i
dnem szczelnym Domatkowa z wykorzystaniem | separator
przepompowni
14. | 9B/Zb-14 13+160 P Retencyjny z | Przelew do cieku bez nazwy? z | Osadnik i
dnem szczelnym wykorzystaniem przepompowni | separator
lub przelew grawitacyjny przy
zatozeniu przebudowy cieku
15. | 9B/Zb-15 134310 P Retencyjny z | Przelew do cieku bez nazwy? z | Osadnik i
dnem szczelnym wykorzystaniem przepompowni | separator
lub przelew grawitacyjny przy
zatozeniu przebudowy cieku
16. | 9B/Zb-16 13+880 L Retencyjny z | Przelew do rowu Tuszymka3 z | Osadnik i
dnem szczelnym wykorzystaniem przepompowni separator
17. | 9B/Zb-17 14+070 P Retencyjny z | Przelew do rowu Tuszymka3 z | Osadnik i
dnem szczelnym wykorzystaniem przepompowni separator
18. | 9B/Zb-18 144570 P Retencyjny z | Przelew grawitacyjny do rowu | Osadnik i
dnem szczelnym Tuszymka3 separator
19. | 9B/Zb-19 15+220 L Retencyjny z | Przelew grawitacyjny do rowu | Osadnik i
dnem szczelnym lewego obwodnicy separator
20. | 9B/Zb-20 16+370 L Retencyjny Przelew do rowu prawego przy | Osadnik i
21. | 9B/Zb-21 16+420 P Retencyjny DK9 z wykorzystaniem pompowni | separator
1) Wprowadzenie wody do rowu melioracji szczegdétowej wydzielonych ewid. uzytkiem wodnym (doptyw potoku
Swierczéwka — woda ptynaca)
2) Wprowadzenie wody do rowu melioracji szczegétowej wydzielonych ewid. uzytkiem wodnym (doptyw potoku
Doptyw z pod Domatkowa)
3) Wprowadzenie wody do rowu melioracji szczegétowej wydzielonych ewid. uzytkiem wodnym (ciek Tuszymka na
dz. nr 97/3 obreb Bukowiec)
5.5 Planowane wyburzenia budynkow mieszkalnych i gospodarczych.

Przebieg obwodnicy w wariancie 9 nie koliduje z zabudowa mieszkalng i gospodarczg i tym
samym nie wymusza rozbidrek budynkdw.

5.6

Uksztattowanie drogi w przekroju podtuznym

Przebieg niwelety obwodnicy zostat dostosowany do istniejgcego uksztattowania terenu przy
jednoczesnym uwzglednieniu nastepujacych uwarunkowan:

Umozliwienia zaprojektowania sprawnego systemu odwodnienia drogi;

Zachowaniu wymaganych swiatet mostow, przepustéow hydrologicznych oraz przejs¢ dla
zwierzat;

Zachowaniu odpowiednich skrajni pionowych w miejscach dwupoziomowych skrzyzowan
obwodnicy z innymi drogami;

W miare mozliwosci dostosowanie niwelety drogi do rzednych przewodéw linii
energetycznych wysokich i najwyzszych napie¢ w celu ograniczenia zakresu ich
przebudowy.

Zachowania wtasciwego pochylenia podtuznego niwelety na odcinku ksztattowania rampy
drogowej w miejscu gdzie nastepuje zmiana pochylenia poprzecznego jezdni;
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Dostosowanie przebiegu niwelety do rzednych w punktach statych — skrzyzowania z droga
wojewddzkg nr 875 oraz 987, drogg powiatowg DP1176R oraz w miejscach wiaczen do
istniejgcej DK9;

Spetnieniu wymagan widocznosci na zatrzymanie odpowiednio dla predkosci do
projektowania lub predkosci dopuszczalnej.

Przyjete rozwigzanie przebiegu niwelety powoduje koniecznos¢ budowy nasypdw i wykopdw,
ktérych maksymalna wysoko$é/gtebokosé wynosi:

W wariancie 9A nasyp o maksymalnej wysokosci ok. 8,0 m w km 8+900 na odcinku
przebiegu obwodnicy nad rzeka Przyrwa. Wyniesienie niwelety zostato dostosowane do
wymaganej rzednej wody miarodajnej dla obiektu mostowego z réwnoczesnym
zapewnieniem wymagane] widocznosci na zatrzymanie przed przeszkodg dla predkosci
dopuszczalnej 100 km/h;

W wariancie 9B nasyp o maksymalnej wysokosci ok. 8 w km 8+900 na odcinku przebiegu
obwodnicy nad rzeka Przyrwa oraz w obrebie wezta W-4. Wyniesienie niwelety zostato
dostosowane do wymagane] rzednej wody miarodajnej dla obiektu mostowego, skrajni
pionowej nad drogg wojewddzky, z rdéwnoczesnym zapewnieniem wymaganej
widocznosci na zatrzymanie przed przeszkoda dla predkosci dopuszczalnej 100 km/h;

W wariancie 9A nie projektuje sie niwelety w poziomie gtebokich wykopdw.

W wariancie 9B wykop o maksymalnej gtebokosci ok. 7,5 m w km 7+400, na odcinku
przebiegu obwodnicy pod drogg powiatowg DP1117R. zagtebienie niwelety umozliwia
wariantowe przeprowadzenie drogi powiatowej nad obwodnicg z réwnoczesng poprawg
bilansu robdt ziemnych.

Tabela 89. Charakterystyczne parametry techniczne niwelety w wariancie 9

Parametry niwelety Wymagany zgodnie z Wariant niwelety
rozporzqgdzeniem [13] oraz
WR-D-22-2 Wariant 9A Wariant 9B
Maksymalne pochylenie 5% 2,0% 2,48%
niwelety
Minimalne pochylenie 0,3% 0,42% 0,38%
niwelety
Minimalny promien tuku 3700 m 4000 m 4000 m
pionowego wklestego
Minimalny promien tuku 7000 m 7000 m 6 000 m przy spetnieniu
pionowego wypuktego wymaganej widocznosci
na zatrzymanie przed
przeszkodq dla Vy0p=100
km/h
Tabela 90.  Szacunkowy bilans robot ziemnych w wariancie 9
) Nasyp Wykop Bilans
Wariant
[m3] [m3] [m3]
WOA 667 820 649 654 18 166
W9B 982 458 725 866 256 592
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5.7 Projektowane skrzyzowania, wezty oraz przejazdy poprzeczne

Powigzanie obwodnicy z istniejgcym uktadem drég publicznych zaprojektowano z wybranymi
drogami majgcymi duze znaczenie regionalne i ponad regionalne. Powigzanie to zaprojektowano w
formie skrzyzowan jednopoziomowych typu rondo oraz wariantowo w formie dwupoziomowych
weztéw typu WB ze skrzyzowaniem na drodze nizszego rzedu. Wariantowanie skrzyzowan jest
powigzane z wariantowaniem niwelety drogi. Wariant A niwelety przewiduje budowe skrzyzowan
jednopoziomowych, zas wariant B budowe dwupoziomowych weztéw drogowych, a takze skrzyzowan
jednopoziomowych w sytuacjach gdy budowa wezta nie ma uzasadnienia lub brak jest mozliwosci
technicznych. Wstepna geometria skrzyzowan i weztdw zostata przedstawiona na planach
sytuacyjnych w czesci rysunkowej.

Tabela 91.  Zestawienie projektowanych skrzyzowar i weztéw w wariancie 9
Nr drogi poprzecznej Typ i oznaczenie skrzyzowania / km Uwagi
Wariant 9A Wariant 9B
DK9 SR-1, SR-1, Z uwagi na brak
mozliwosci
Rondo $rednie | Rondo Srednie ZIwoscl
od /| jed / rozbudowy DK9 w
jednopasowe jednopasowe kierunku Cmolasu
0+000,00 0+000,00 .
odstgpiono od
wariantowania
skrzyzowania
DW875 SR-2, W-2,
Rondo turbinowe z | Wezet WB,
baypasem / 3+981,79 | pdtkoniczyna /
3+930,55
DP1176R SR-3, Przejazd poprzeczny z uwagi na
rognozowane
Rondo turbinowe / prog .
74597 49 mate relacje
! skretne  budowa
wezta jest nie
uzasadniona
ekonomicznie
DW987 SR-4 W-4,
Rondo turbinowe / | Wezet WB, karo /
12+727,92 12+778,16
DK9 SR-5, Rondo S$rednie | SR-5, Rondo $rednie | Z uwagi na brak
jednopasowe, / | jednopasowe, / | mozliwosci
16+773,53 16+773,53 rozbudowy DK9 w
kierunku Cmolasu
odstgpiono od
wariantowania
skrzyzowania

W przypadku drég przecinajagcych obwodnice z ktérymi nie ma ona powigzania poprzez
skrzyzowanie zaprojektowano przejazdy poprzeczne nad lub pod obwodnicg. W zwigzku z tym
zatozono odpowiednig przebudowe tych drdg na odcinkach o dtugosciach wynikajgcych z przyjetych
parametréw technicznych dla danej drogi. W przypadku drég gminnych wewnetrznych o matym
znaczeniu komunikacyjnym zaprojektowano powigzania z uktadem jezdni dodatkowych prowadzonych
rownolegle do obwodnicy.
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Tabela 92.

Zestawienie przejazdow poprzecznych

Nr drogi poprzecznej

Km przejazdu w wariancie

Km przejazdu w wariancie

Uwagi

(droga gminna)

9A / rozwigzanie 9B / rozwigzanie
DP1226R 1+574,98 / przejazd pod 1+575,12 / przejazd pod Brak mozliwosci
(d iat ) obwodnicq obwodnicg wariantowania z uwagi na
roga powiatowa biegngcy w poblizu potok
Dgbréwka
DG146031R 2+245,64 / przejazd pod 2+120,84 / przejazd nad
. obwodnicg obwodnicg
(droga gminna)
DG146022R 2+978,07 / przejazd nad 2+979,29 / przejazd pod
obwodnici obwodhnic
(droga gminna) a q
DG103952R 6+039,99 / przejazd pod 5+997,93 / przejazd nad
bwodni bwodni
(droga gminna) obwodnicq obwodnicq
DP1176R - 7+577,87 / przejazd nad W wariancie 9A
i obwodnicq projektowane jest
(droga powiatowa) f .
jednopoziomowe
skrzyzowanie
DG104002R 8+853,35 / przejazd pod 8+853,38 / przejazd pod Brak mozliwosci
obwodnicq obwodnicq wariantowania z uwagi na

biegngcy w poblizu ciek
DP1228R 10+062,34 / przejazd nad 10+062,81 / przejazd pod
obwodnic obwodnic
(droga powiatowa) woanicq woanicq
Przejazd gospodarczy 14+594,04 / przejazd nad | 14+500 / przejazd pod
obwodnicq obwodnicq

5.8 Dokumentacja fotograficzna

Fot. 1 Poczqtek projektowanej obwodnicy km 0+000 — skrzyzowanie SR-1
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Fot. 4 Miejsce przeciecia z drogq powiatowg DP1226R

Fot. 6 Miejsce przeciecia z drogqg gminng DG146031R
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Fot. 7 Miejsce przeciecia z drogg gminng DG146022R

Fot. 10 Miejsce skrzyzowania obwodnicy z drogqg gminng nr DG103952R (ul. Bfonie)
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Fot. 11 Miejsce skrzyzowania obwodnicy z drogq wojewdédzkg nr DW987

Fot. 12 Miejsce projektowanego przejazdu gospodarczego w km 14+594

182



Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe, Etap |

dla inwestycji pn. ,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK9”
TOM C Czes¢ techniczna - drogowa

Fot. 13 Koniec projektowanej obwodnicy w miejscu skrzyzowania SR-5

Fot. 14 DK9 w miejscu wiqczenia obwodnicy — kierunek Rzeszéw i Radom

5.9 Infrastruktura techniczna

5.9.1 Branza wodno — kanalizacyjna

Tabela 93.  Kolizje z sieciami wodociggowymi w Wariancie 9

e e . . Dtugos¢ [ . .
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja . g Sposob rozwigzania kolizji
kolizji [m]
WARIANT 9A
wi 0+084 DP1226R Istniejaca sie¢ wodociggowa dn110 32,5 Przebud9wa Sle.CI
wodociggowej
w2 1+461 - 1+663 Istniejgca sie¢ wodociggowa dn110 167,0 Przebud9wa Sle.CI
wodociggowe;j
w3 2+293 Istniejaca sie¢ wodociggowa dn90 66,5 Przebudpwa sne'a
wodociggowe;j
Istniejgca sie¢ wodociggowa dn90/dn110 Przebudowa sieci
w4 5+587 — 5+686 13 a8 . ! 206,0 wodociggowej z odtworzeniem
hydrant p.poz
hydrantu
Isthiejgcy wodocigg dn110 Przebudowa sieci
W5 6+117 151,0 wodociggowej wraz z
Istniejace przytacze dn40 przytaczem
- . . Przebudowa sieci
W6 9+416 Istniejaca sie¢ wodociggowa dn90 102,0 . .
wodociggowe;j
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Przebudowa sieci

w7 10+105 Istniejaca sie¢ wodociggowa dn160 65,0 . .
wodociggowe;j
0+364 Istniejaca sie¢ wodociggowa dn110 Przebudowa sieci
w8 0+596.85 13 hvdrant agz ! 234,0 wodociggowej z odtworzeniem
DP1228R ¥ p-p hydrantu
- _ . Przebudowa sieci
w9 15+311 Istniejaca sie¢ wodociggowa dn100 95,5 . .
wodociggowej
- . . Przebudowa sieci
w10 16+475 Istniejgca sie¢ wodociggowa dn63 56,0 . .
wodociggowej
- . . Przebudowa sieci
w11 16+590 Istniejgca sie¢ wodociggowa dn90 75,0 . .
wodociggowej
. ., . Przebudowa sieci
W12 SR-5 Istniejgca sie¢ wodociggowa dn90 101,5 . .
wodociggowej
WARIANT 9B
. . . Przebudowa sieci
w1 0+075 DP1226R Istniejaca sie¢ wodociggowa dn110 33,5 . .
wodociggowej
L - . Przebudowa sieci
W2 1+466 — 1+605 Istniejaca sie¢ wodociggowa dn110 101,5 . .
wodociggowej
0+375 - 0+402 L . . Przebudowa sieci
W3 DG146031R Istniejgca sie¢ wodociggowa dn90/dn100 59,0 wodociagowej
0+425 - 0+462 Istniejgca sie¢ wodociggowa dn90, hydrant Przebudowa sieci
w4 13 ag » Y 44,5 wodociggowej, odtworzenie
DG146031R p.poz
hydrantu
- . . Przebudowa sieci
W5 2+275 Istniejgca sie¢ wodociggowa dn90 51,5 . .
wodociggowej
- . . Przebudowa sieci
W6 | 5+586-5+685 | 'Stnieiaca siec wodociagowa dn30/dn110, 204,0 wodociggowej, odtworzenie
hydrant p.poz
hydrantu
Istniejacy wodociag dn110 Przebudowa sieci
w7 6+116 135 wodociggowej wraz z
Istniejace przytacze dn40 przytaczem
. L . Przebudowa sieci
w8 9+416 Istniejgca sie¢ wodociggowa dn90 106,5 . .
wodociggowej
L . . Przebudowa sieci
w9 10+105 Istniejaca sie¢ wodociggowa dn160 63,0 . .
wodociggowej
0+355—-0+525 Istniejgca sie¢ wodociggowa dn110 Przebudowa sieci
W10 13 ag' ’ 165,5 wodociggowej z odtworzeniem
DP1228R hydrant p.poz
hydrantu
. . . Przebudowa sieci
w11 15+312 Istniejaca sie¢ wodociggowa dn100 95,5 . .
wodociggowej
- . . Przebudowa sieci
w12 16+475 Istniejaca sie¢ wodociggowa dn63 62,0 ) ;
wodociggowej
. . . Przebudowa sieci
W13 16+590 Istniejgca sie¢ wodociggowa dn90 73,0 . .
wodociggowe;j
. . . Przebudowa sieci
wi4 SR-5 Istniejgca sie¢ wodociggowa dn90 101,5

wodociggowej
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Tabela 94.  Kolizje z sieciami kanalizacji sanitarnej w Wariancie 9
ey A , L. Dtugosc , . , ..
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja L Sposdb rozwigzania kolizji
kolizji [m]
WARIANT 9A
0+044 - N s Likwidacja bezodptywowego
S1 DG146031R Istniejgcy zbiornik na Scieki 38,0 Jbiornika na <cieki
0+028 . L . Przebudowa kanalizacji
S2 DG146031R Projektowana kanalizacja sanitarna 25,0 sanitarne;
Istniejaca sie¢ kanalizacji sanitarnej Przebudowa kanalizacji
3 24354 DN160/DN200 215,0 sanitarnej
- L s Przeniesienie bezodptywowego
S4 6+184 Istniejacy zbiornik na scieki 14,5 Lo Lo s
zbiornika na scieki
WARIANT 9B
Istniejaca sie¢ kanalizacji sanitarnej Przebudowa kanalizacji
1 2+354 1
S +35 DN160/DN200 93,0 sanitarnej
- L L s Przeniesienie bezodptywowego
S2 6+184 Istniejacy zbiornik na Scieki 14,0 L P
zbiornika na Scieki
5.9.2 Branza elektroenergetyczna
Tabela 95.  Kolizje z sieciami telekomunikacyjnymi w Wariancie 9
Dtugosc
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja kolizji Sposob rozwigzania kolizji
[m]
WARIANT 9A
lenn 0+050 istniejaca linia napowietrzna 50 Demontaz kolizyjnego odcinka
oswietleniowa nn 0,4kV oswietlenia drogowego
1eSN 0+275 istniejgca linia napowietrzna SN 15kV 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng
2eSN 0+625 istniejgca linia napowietrzna SN 15kV 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna.
3eSN 0+925 istniejgca linia napowietrzna SN 15kV 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronnag
1eWN | 14575 istniejgca linia napowietrzna WN 110kV 300 Wykonanie obostrzen, przebudowa
kolizyjnego odcinka linii napowietrznej
WN poza obszar kolizji
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2eWN

14925

istniejgca linia napowietrzna WN 220kV

400

Wykonanie obostrzen, przebudowa
kolizyjnego odcinka linii napowietrznej
WN poza obszar kolizji

4800

Wymiana przewodow odgromowych
OPGW-1C 1/48B1

2enn

24200

istniejgca linia kablowa SN 15kV

50

Demontaz projektowanej linii
kablowej

3enn

2+250

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

4enn

5+750

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczyé rurg
ochronng

5enn

5+825

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczyé rurg
ochronng

5eSN

5+825

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczyé rurg
ochronna.

6eSN

6+075

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

300

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

6enn

6+100

istniejaca linia napowietrzna nn 0,4kV

400

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

3eWN

6+550

istniejaca linia napowietrzna WN 400kV

500

Wykonanie obostrzen, przebudowa
kolizyjnego odcinka linii napowietrznej
WN poza obszar kolizji

4700

Wymiana przewodéw odgromowych
AACSR/AWSS-12F 47/34

4400

Wymiana przewodéw odgromowych
OPGW-48G652-1C-66

7enn

9+350

istniejgca linia napowietrzna nn 0,4kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronnag

7eSN

9+625

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng
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8eSN

10+025 istniejgca linia napowietrzna SN 15kV 300 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

9eSN

11+600 istniejaca linia napowietrzna SN 15kV 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

4eWN

11+900 istniejgca linia napowietrzna WN 400kV 400 Wykonanie obostrzen, przebudowa
kolizyjnego odcinka linii napowietrznej
WN poza obszar kolizji

5000 Wymiana przewodow odgromowych
AACSR/AWSS-12F 47/34

2900 Wymiana przewodéw odgromowych
OPGW-48G652-1C-66

5eWN

12+000 istniejgca linia napowietrzna WN 220kV 500 Wykonanie obostrzen, przebudowa
kolizyjnego odcinka linii napowietrznej
WN poza obszar kolizji

4900 Wymiana przewodéw odgromowych
OPGW-1C 1/48B1

6eWN

13+825 istniejgca linia napowietrzna WN 110kV 200 Wykonanie obostrzen, przebudowa
kolizyjnego odcinka linii napowietrznej
WN poza obszar kolizji.

10eSN

14+000 istniejgca linia napowietrzna SN 15kV 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

11eSN

15+775 istniejaca linia napowietrzna SN 15kV 100 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna.

12eSN

15+850 istniejgca linia napowietrzna SN 15kV 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

13eSN

15+925 istniejaca linia napowietrzna SN 15kV 200 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

14eSN

15+950 istniejgca linia napowietrzna SN 15kV 300 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowana
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna.

15eSN

16+100 istniejgca linia napowietrzna SN 15kV 700 Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronnag

187



Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe, Etap |

dla inwestycji pn. ,Budowa obwodnicy Kolbuszowej w ciggu drogi krajowej DK9”

TOM C Czesc techniczna - drogowa

16eSN

16+375

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

600

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna.

WARIANT 9B

lenn

0+025

istniejgca linia napowietrzna
osSwietleniowa nn 0,4kV

50

Demontaz kolizyjnego odcinka
oswietlenia drogowego

1eSN

0+275

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna.

2eSN

0+625

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

3eSN

04925

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna.

1leWN

1+600

istniejgca linia napowietrzna WN 110kV

300

Wykonanie obostrzen, przebudowa
kolizyjnego odcinka linii napowietrznej
WN poza obszar kolizji

2eWN

1+925

istniejgca linia napowietrzna WN 220kV

400

Wykonanie obostrzen, przebudowa
kolizyjnego odcinka linii napowietrznej
WN poza obszar kolizji

4800

Wymiana przewodéw odgromowych
OPGW-1C 1/48B1

4eSN

1+975

istniejgca linia kablowa SN 15kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
kablowej SN poza obszar kolizji.

Pod projektowang droga kabel
zabezpieczyé rurg ochronnag

2enn

2+200

projektowana linia kablowa nn 0,4kV

100

Demontaz linii kablowej nn

3enn

2+250

istniejgca linia napowietrzno-kablowa nn
0,4kVv

500

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Przebudowa
kolizyjnego odcinka linii kablowej poza
obszar kolizji. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna.

4enn

2+275

istniejaca linia kablowa nn 0,4kV

50

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
kablowej nn poza obszar kolizji.

Pod projektowang drogg kabel
zabezpieczy¢ rurg ochronng

5enn

5+750

istniejaca linia napowietrzna nn 0,4kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

6enn

5+825

istniejaca linia napowietrzna nn 0,4kV

900

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
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nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

5eSN

5+825

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

300

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

6eSN

6+075

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

400

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna.

3eWN

6+550

istniejgca linia napowietrzna WN 400kV

500

Wykonanie obostrzen, przebudowa
kolizyjnego odcinka linii napowietrznej
WN poza obszar kolizji.

4700

Wymiana przewodéw odgromowych
AACSR/AWSS-12F 47/34

4400

Wymiana przewodoéw odgromowych
OPGW-48G652-1C-66

7enn

9+350

istniejaca linia napowietrzna nn 0,4kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej nn na linie kablowg po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

7eSN

9+625

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

8eSN

10+025

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

9eSN

11+600

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna.

4eWN

11+900

istniejgca linia napowietrzna WN 400kV

400

Wykonanie obostrzen, przebudowa
kolizyjnego odcinka linii napowietrznej
WN poza obszar kolizji

5000

Wymiana przewoddéw odgromowych
AACSR/AWSS-12F 47/34

2900

Wymiana przewodéw odgromowych
OPGW-48G652-1C-66

5eWN

12+000

istniejaca linia napowietrzna WN 220kV

500

Wykonanie obostrzen, przebudowa
kolizyjnego odcinka linii napowietrznej
WN poza obszar kolizji

4900

Wymiana przewodéw odgromowych
OPGW-1C 1/48B1
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6eWN

13+825

istniejgca linia napowietrzna WN 110kV

300

Wykonanie obostrzen, przebudowa
kolizyjnego odcinka linii napowietrznej
WN poza obszar kolizji

10eSN

14+000

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

11eSN

15+775

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

100

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna.

12eSN

15+850

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna.

13eSN

154925

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

200

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

14eSN

154950

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

300

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
drogg kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronng

15eSN

16+100

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

700

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna.

16eSN

16+375

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

600

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN na linie kablowa po
nowym $ladzie. Pod projektowang
droga kabel zabezpieczy¢ rurg
ochronna.

17eSN

16+900

istniejgca linia napowietrzna SN 15kV

600

Przebudowa kolizyjnego odcinka linii
napowietrznej SN poza obszar kolizji

5.9.3

Branza telekomunikacyjna

Tabela 96,

Kolizje z sieciami telekomunikacyjnymi w Wariancie 2

L.p.

Pikietaz

Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja

Dtugos¢
kolizji
[m]

Sposob rozwiqzania kolizji

WARIAN

TOA

T-1

0+035

Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig
teletechniczng i stupami
telekomunikacyjnymi

105

Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
likwidacja istn. i budowa nowych stupéw

0+105

Kolizja proj. drogi z podziemng siecig
teletechniczng 2t

55

Zabezpieczenie rurociagu teletechnicznego

dwudzielng rurg ochronng
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T-3 0+920 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 247 Przebudowa sieci po nowym $ladzie
teletechniczng 2t

T-4 1+370 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 31 Zabezpieczenie rurociggu teletechnicznego
teletechniczng t dwudzielng rurg ochronng

T-5 1+440 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 425 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczna 4t zabezpieczenie rurg ochronng

T-6 1+480 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 276 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczng t zabezpieczenie rurg ochronna

T-7 2+235 Kolizja proj. drogi z napowietrzna linig 186 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczna zabezpieczenie rurg ochronna

T-8 3+960 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 83 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczng tD zabezpieczenie rurg ochronng

T-9 3+990 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 214 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczng t zabezpieczenie rurg ochronng

T-10 | 5+750 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 245 Przebudowa linii napowietrznej na sie¢
teletechniczng doziemng z zabezpieczeniem rurg ochronng

T-11 | 54920 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 390 Przebudowa linii napowietrznej na siec¢
teletechniczng doziemng z zabezpieczeniem rurg ochronng

T-12 | 6+100 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 231 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczng tD zabezpieczenie rurg ochronng

T-13 | 6+100 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 300 Przebudowa linii napowietrznej na sie¢
teletechniczng doziemng z zabezpieczeniem rurg ochronng

T-14 | 10+090 Kolizja proj. drogi z podziemng siecia 630 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczng ts zabezpieczenie rurg ochronng

T-15 | 10+090 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 619 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczng t zabezpieczenie rurg ochronng

T-16 | 12+700 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 130 Przebudowa linii napowietrznej na sie¢
teletechniczng i stupami doziemna z zabezpieczeniem rurg ochronna,
telekomunikacyjnymi likwidacja istn. i budowa nowych stupéw

T-17 | 16+810 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 107 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczng zabezpieczenie rurg ochronng

WARIANT 9B

T-1 0+105 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 55 Zabezpieczenie rurociagu teletechnicznego
teletechniczng 2t dwudzielng rurg ochronng

T-2 04920 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 247 Przebudowa sieci po nowym $ladzie
teletechniczng 2t

T-3 1+370 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 31 Zabezpieczenie rurociaggu teletechnicznego
teletechniczng t dwudzielng rurg ochronng

T-4 1+440 Kolizja proj. drogi z podziemna siecig 425 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczng 4t zabezpieczenie rurg ochronng

T-5 1+480 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 276 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczng t zabezpieczenie rurg ochronng

T-6 2+250 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 186 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczna zabezpieczenie rurg ochronng

T-7 3+960 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 642 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczng tD zabezpieczenie rurg ochronng

T-8 3+970 Kolizja proj. drogi z podziemna siecig 136 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,

teletechniczng ts

zabezpieczenie rurg ochronng
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T-9 3+990 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 56 Zabezpieczenie rurociggu teletechnicznego
teletechniczna ts dwudzielng rurg ochronng
T-10 | 4+000 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 43 Zabezpieczenie rurociggu teletechnicznego
teletechniczna ts dwudzielng rurg ochronng
T-11 | 5+750 Kolizja proj. drogi z napowietrznag linig 245 Przebudowa linii napowietrznej na sie¢
teletechniczna doziemna z zabezpieczeniem rurg ochronna
T-12 | 54920 Kolizja proj. drogi z napowietrzna linig 476 Przebudowa linii napowietrznej na siec¢
teletechniczna doziemng z zabezpieczeniem rurg ochronna
T-13 | 6+000 Kolizja proj. drogi z napowietrzna linig 120 Przebudowa linii napowietrznej po nowej
teletechniczng i stupami trasie, likwidacja istn. i budowa nowych
telekomunikacyjnymi stupow
T-14 | 6+095 Kolizja proj. drogi z podziemng siecig 371 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczna tD zabezpieczenie rurg ochronna
T-15 | 6+095 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 410 Przebudowa linii napowietrznej na sie¢
teletechniczna doziemng z zabezpieczeniem rurg ochronng
T-16 | 10+090 Kolizja proj. drogi z podziemng siecia 513 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczng t zabezpieczenie rurg ochronng
T-17 | 10+090 Kolizja proj. drogi z podziemng siecia 572 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczng ts zabezpieczenie rurg ochronng
T-18 | 12+700 Kolizja proj. drogi z napowietrzng linig 325 Przebudowa linii napowietrznej na sie¢
teletechniczng i stupami doziemng z zabezpieczeniem rurg ochronna,
telekomunikacyjnymi likwidacja istn. i budowa nowych stupéw
T-19 | 16+810 Kolizja proj. drogi z podziemna siecia 107 Przebudowa sieci po nowym $ladzie,
teletechniczna zabezpieczenie rurg ochronng
5.9.4 Sie¢ gazociggowa
Tabela 97. Kolizje z sieciami gazociggowymi w Wariancie 9
e A . L Dtugos¢ , . . .
L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja L Sposob rozwigzania kolizji
kolizji [m]
WARIANT 9A
61 0+000 Istniejacy gazociag dn63, skrzynka 16,5 Przebudowa sieci gazociggowej,
DG103952R gazowa ! odtworzenie skrzynki gazowej
G2 6+095 Istniejacy gazociag dné3, istniejace 204,0 Przebudowa sieci gazociggowej
przytacze dn25 ze skrzynkg gazowa
0+356 —
Istniej i k k
G3 0+402.96 stniejacy gazoacigwdanGS, skrzynxa 62,0 Przebudowa sieci gazociggowej
DG103952R &
G4 9+412 Istniejacy gazocigg dn32 103,5 Przebudowa sieci gazociggowej
G5 15+330 Nieczynna sie¢ gazociggowa dn80 118,0 LIkWId?CJ? odcm!(a nlec%ynnej
sieci gazociggowej
G6 16+711 Istniejacy gazocigg dn65 86,0 Przebudowa sieci gazociggowej
G7 SR-5 Projektowana sie¢ gazociggowa 311,0 Przebudowa sieci gazociggowej
WARIANT 9B
0+060 — 0+096 - . Lo . .
Gl DG103952R Istniejgcy gazocigg dn63 31,5 Przebudowa sieci gazociggowe;j
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G2 6+094 Istniejacy gazociag dn63, istniejace 205,0 Przebudowa sieci gazociggowej
przytacze dn25 ze skrzynkg gazowg
0+500 -
G3 0+547.83 Istniejacy gazocigg dn63, skrzynka gazowa 62,0 Przebudowa sieci gazociggowej
DG103952R
G4 9+412 Istniejacy gazocigg dn32 108,0 Przebudowa sieci gazociggowej
G5 15+331 Nieczynna sie¢ gazociggowa dn80 121,5 LIkWId?CJ? odcm.ka nlec?ynnej
sieci gazociggowej
G6 16+711 Istniejacy gazocigg dn65 85,0 Przebudowa sieci gazociggowej
G7 SR-5 Projektowana sie¢ gazociggowa 311,0 Przebudowa sieci gazociggowej

Tabela 98. Kolizje z sieciami gazociggowymi wysokiego cisnienia w Wariancie 9

L.p. Pikietaz Rodzaj kolizji, parametry i lokalizacja kZILZ]IO[f; ] Sposob rozwiqzania kolizji
WARIANT 9A
G1 0+908 Istniejacy gazocigg dn250 132,5 Przebudowa sieci gazociggowej
G2 12+241 Istniejacy gazocigg dn250 97,5 Przebudowa sieci gazociggowe;j
G3 15+324 Istniejacy gazocigg dn100 121,0 Przebudowa sieci gazociggowe;j
WARIANT 9B
G1 0+908 Istniejacy gazocigg dn250 132,5 Przebudowa sieci gazociggowej
G2 12+241 Istniejacy gazocigg dn250 90,5 Przebudowa sieci gazociggowej
G3 15+328 Istniejacy gazocigg dn100 121,0 Przebudowa sieci gazociggowej
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IV. KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU

Kategorie geotechniczng obiektu ustalono w oparciu o Rozporzgdzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. z w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 r. poz. 463 z pdzn. zm.)

Z uwagi na stwierdzenie skomplikowanych warunkéw gruntowo - wodnych dla kazdego wariantu
projektowane]j inwestycji, zaliczono jg do Ill kategorii geotechnicznej. Obiekty inzynierskie (obiekty
mostowe) réwniez zaliczono do Ill kategorii geotechnicznej. Dla przepustéow kategoria geotechniczna
ustalona zostanie indywidualnie.

V. BEZPIECZENSTWO POZAROWE

Projektowana obwodnica jest drogg o ograniczonej dostepnosci, do ktére dostep bedzie mozliwy
tylko poprzez projektowane skrzyzowania/wezty. Dostep do drogi bedzie realizowany poprzez
prowadzone réwnolegle do obwodnicy jezdnie dodatkowe, ktére zostang witaczone w ukfad drég
ogdélno dostepnych, publicznych w tym do jezdni obwodnicy. Z uwagi na to, ze obwodnica jest
projektowana jako droga dwujezdniowa, projektuje sie przejazdy awaryjne przez pas dzielacy w
odlegtosciach nie przekraczajgcych 4 km przy uwzglednieniu lokalizacji skrzyzowan/weztow, ktére takg
funkcje rdwniez petnia.

Wstepna lokalizacja przejazdow awaryjnych:

- wariant 3A — PA w km 5+750 oraz skrzyzowania; SR-1, SR-2, SR3, SR-4

- wariant 3B — PA w km 5+885 oraz skrzyzowania/wezty: W-1, W-2, W-3, SR-4

- wariant 2A — PA w km 8+255, 11+150 oraz skrzyzowania: SR-1, SR-2, SR-3, SR-4

- wariant 2B — PA w km 54525, 11+421 oraz skrzyzowania/wezty: W-1, W-2, W-3, SR-4
- wariant 4A — PA w km 94578 oraz skrzyzowania: SR-1, SR-2, SR-3, SR-4

- wariant 4B — PA w km 94598 oraz wezty: W-1, W-2, W-3, W-4

- wariant 9A — PA w km 10+790 oraz skrzyzowania: SR-1, SR-2, SR-3, SR-4, SR-5

- wariant 9B — PA w km 8+360 oraz skrzyzowanie /wezet: SR-1, W-2, W-4, SR-5

Projektowane jezdnie dodatkowe przy obwodnicy na wyznaczonych odcinkach zwtaszcza przy
przebiegu drogi przez kompleksy lesne bedg petni¢ funkcje drég pozarowych. Przebieg tak
wyznaczonych drég pozarowych i ich parametry zostang okreslone na kolejnym etapie prac
projektowych.

W ogrodzeniach drogi oraz ekranach przeciwhatasowych zostang zaprojektowane bramy i wyjscia
awaryjne. Bramy awaryjne w ogrodzeniach zostang zaprojektowane w miejscach istotnych dla
prowadzenia dziatan ratowniczych, za$ wyjscia awaryjne w ekranach przeciwhatasowych w
odlegtosciach nie przekraczajgcych 400m.

Hydranty i miejsca poboru wody bedg mogty byc¢ zlokalizowane w miejscach kolizji z istniejgca
siecig wodociggowa. Doktadna lokalizacja urzadzen zostanie okreslona na kolejnych etapach procesu
projektowego.

W ramach projektowanej obwodnicy nie planuje sie miejsc obstugi podréznych oraz stanowisk
postojowych dla samochoddéw przewozacych materiaty niebezpieczne.
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